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Bezlglich des vorliegenden Unfalls wurde eine summarische Untersuchung gemass Art. 45 der Verord-
nung uber die Sicherheitsuntersuchung von Zwischenfallen im Verkehrswesen vom 17. Dezember 2014
(VSzV), Stand am 1. Februar 2015 (SR 742.161), durchgefiihrt. Dieser Bericht wurde mit dem Ziel er-
stellt, dass aus dem vorliegenden Zwischenfall etwas gelernt werden kann.
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Infrastruktur

Personenunfall auf einem Zugang Uber das Gleis
Personenunfall

Boll-Utzigen (BE), 28. Mai 2013, 15:04 Uhr
2013052801

Eisenbahn

Regionalverkehr Bern-Solothurn (RBS), Worblaufen
RBS

Lokfuhrer, Jahrgang 1971, RBS
Verunfallte Person, Jahrgang 1957

2 ,Be 4/12* (Nr. 59 (zugfihrend) und Nr. 58), RBS
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Sachverhalt

Hergang

Am 28. Mai 2013 um 15:04 Uhr kam es im Bahnhof Boll-Utzigen auf dem Zugang Uber das
Gleis Seite Bern zu einem Personenunfall. Eine Person wurde beim Uberqueren des Gleises 1
vom abfahrenden Zug erfasst, geriet unter den Zug und wurde dabei schwer verletzt.

Der Lokfuhrer war mit seinem Zug fahrplanmassig von Worb nach Bern unterwegs. Nach dem
Halt im Bahnhof Boll-Utzigen auf Gleis 1 priifte er den ortsfesten Spiegel (linksseitig des Zu-
ges), den rechten Aussenspiegel sowie den niveaugleichen Zugang Uber das Gleis fur Passa-
giere. Er nahm dabei keine Personen im Gefahrenbereich wahr. Bei offenem Ausfahrsignal
setzte der LokfUhrer den Zug in Bewegung und beschleunigte auf ca. 9 km/h. Kurz nach dem
Anrollen hoérte er einen Schrei und nahm einen Schlag wahr, worauf er sofort den Nothalt
ausloste. Nach dem Anhalten stieg er aus und fand die verunfallte Person auf dem Bauch
liegend, mit dem Kopf gegen die Fahrtrichtung und mit der Huifte unter dem Schienenrdumer
eingeklemmt, vor. Sie war ansprechbar.

Feststellungen

Die verunfallte Person war mit dem in Boll-Utzigen fahrplanmassig in Gleis 2 einfahrenden Zug
nach Worb in Boll-Utzigen angekommen und auf Perron 2 ausgestiegen. Sie sah, dass der
Zug Richtung Bern bereits auf Gleis 1 stand und ging in Perronmitte zum Zugang Uber das
Gleis Richtung Bern (Abbildung 1). Sie kontrollierte, ob der Zug auf Gleis 1 wartete. Den Lok-
fuhrer habe sie nicht sehen kdnnen, da er zu weit oben und nicht in ihrem Sichtbereich sasse.
Da sich der Zug nicht bewegte, tiberquerte sie das Gleis. Beim Uberqueren erhielt sie einen
Schlag von der rechten Seite, fiel hin und geriet kopfvoran unter den abfahrenden Zug.

P

Perron 1

Abbildung 1: Situation der Unfallstelle im Bahnhof Boll-Utzigen.

Die Sicherungsanlagen der Infrastruktur und die Sicherheitseinrichtungen des Fahrzeuges
funktionierten einwandfrei. Sie waren genauso wie die Funkgesprache fir den Verlauf des
Unfalls nicht relevant.

In den Bahnhof Boll-Utzigen kénnen die Zuge von beiden Seiten gleichzeitig einfahren. Der
Zugsverkehr von Bern Richtung Worb wird Uber das Gleis 2 und derjenige von Worb Richtung
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Bern Uber das Gleis 1 abgewickelt. Gemass Fahrplan kreuzen sich viertelstiindlich zwei Zige
im Bahnhof Boll-Utzigen.

Um auf das Perron 2 zu gelangen, missen die Passagiere das Gleis 1 Uberschreiten. Dazu
besteht auf der Seite Worb eine Mitbenitzung eines Bahnubergangs und auf der Seite Bern
ein Zugang Uber das Gleis. Zwischen diesen Gleisquerungen ist der Perron 2 mit einem Zaun
gesichert (Abbildung 1).

Die Gleisquerung auf Seite Worb ist in den mit Schranken gesicherten Bahnibergang integriert
und zusatzlich mit gleisabhangigen Warnsignalen versehen. Der Zugang Uber das Gleis auf
Seite Bern, wo sich der Unfall ereignete, ist wie folgt gesichert (Abbildung 2):

e Aus der Sicht des Fussgangers:
- Warntafel ,Achtung Zugsabfahrt (Perron 2);
- Sicherheitslinie je vor dem Zugang Uber das Gleis.
e Aus der Sicht des Lokflhrers:
- links: Spiegel am Perronende mit Sicht auf den Zugang Uber das Gleis;
- rechts: Spiegel am Bahnhofsgebaude mit Sicht auf den Zugang Uber das Gleis;
- vorgeschriebener Haltepunkt 5 m vor dem Zugang Uber das Gleis.
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Abbildung 2: Sicherheitselemente des Zugangs liber das Gleis Seite Bern

Legende:

® Spiegel, Seite Perron 2 und Seite Perron 1

@ Sicherheitslinie

® Vorgeschriebener Haltepunkt des Zuges (gelber Strich)
@ Zaun zur Abgrenzung zwischen Gleis 1 und Perron 2
® Einfahrt Zug Richtung Bern

Wenn die Zuge fahrplanmassig unterwegs sind, fahren derjenige von Bern zuerst und derje-
nige von Worb eine Minute spater in den Bahnhof ein. In diesem Fall sind die in den Ausfiih-
rungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung® AB 34.3, Art. 4.2.3, Abs. a vorgeschriebenen
Bedingungen (Sequentialisierung der Ablaufe, Sicherheit der Passagiere) erflllt.

Bei Abfahrt des Zuges Richtung Bern muss der Lokfihrer im rechten Riuckspiegel den Einstieg
der Passagiere und die geschlossenen Tlren beobachten sowie nach vorn das offene Signal

' SR 742.141.11 Ausflihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung (AB-EBV) vom 15. Dezember
1983, Stand am 1. Juli 2012
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und direkt vor dem Zug den freien Zugang uber das Gleis tberprifen, bevor er abfahren kann.
Diese Gleichzeitigkeit der Handlungen stellt erhdhte Anforderungen an die Aufmerksamkeit
des Lokflhrers. Zur besseren Raumiberwachung sind in etwa 10 m Entfernung von der Zug-
spitze aus beim Perron 2 (Ende Perron) und beim Perron 1 am Unterdach des Gebaudes
Spiegel angebracht.

Bei der Nachstellung der Abfahrtsituation konnte festgestellt werden, dass bei Einhalten des
vorgeschriebenen Haltortes durch den Lokflhrer (ca. 5 m vor dem Zugang Uber das Gleis)
eine Person vor dem Uberqueren des Zugangs erkannt werden kann (Abbildung 3). Die Plau-
sibilitatstberprifung aufgrund der Fahrdaten hat ergeben, dass der Lokfuhrer beim vorge-
schriebenen Halteort angehalten hatte.

Beim Eintreffen der SUST wurde festgestellt, dass im Fuhrerstand die Sonnenblende auf der
linken Seite (neben dem Lokfuhrer) nahezu vollstandig heruntergezogen war (Abbildung 4).
Nach Angaben der Polizei, die vor der SUST eingetroffen war, wurde die Position dieser Son-
nenblende von ihr nicht verandert, weshalb angenommen werden kann, dass sie auch zur
Unfallzeit in dieser Position war.

Abbildung 3: Sicht des Lokfiihrers nach vorne Abbildung 4: Sicht des Lokfiihrers nach links, mit
(Person vor dem Zugang, Bild nachgestellt). geschlossener Sonnenblende.

(Quelle der Bilder: Kantonspolizei Bern)

Zum Zeitpunkt des Unfalls regnete es stark und die Schienen waren nass.

Kurz vor dem Halt des Zuges auf Gleis 1 war der Gegenzug in Gleis 2 Richtung Worb abge-
fahren. Es gibt keine Zeugenaussagen uber die Herkunft der verunfallten Person. Nach Aus-
sage der Verunfallten war sie mit dem Zug von Bern her gekommen.

Die Lage der Verunfallten, mit dem Kopf gegen die Fahrtrichtung, ist eher atypisch fur eine
Person, die von einem anfahrenden Fahrzeug umgestossen worden war. Sie wurde unter dem
Zug an der Hifte eingeklemmt, weshalb zur Bergung der Verletzten das Fahrzeug angehoben
werden musste.

Aus der Ereignisdatenbank des BAV ist ersichtlich, dass es zwischen 2012 und 2018 in diesem
Bahnhof keinen weiteren Personenunfall gab.

Zwischen 2019 und 2021 wird der Bahnhof um rund 100 m stidwarts verlegt und die Strecken-
fuhrung entsprechend angepasst. Damit wird die vorliegende Situation eliminiert.
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Analyse

Beim hier untersuchten Personenunfall handelt es sich um den einzigen bekannten Fall dieser
Art auf dem Zugang Uber das Gleis in Boll-Utzigen.

Im Bahnhof Boll-Utzigen kreuzen sich viertelstiindlich Ziige. Der Zugang Uber das Gleis Seite
Bern kann ohne Hinderung betreten werden, auch wahrend auf Gleis 1 ein abfahrbereiter Zug
steht.

Da der im Fahrplan vorgesehene Ablauf nicht immer sichergestellt werden kann, besteht die
Méoglichkeit, dass noch nicht alle Passagiere des Zuges in Richtung Worb den Zwischenperron
verlassen haben. Wenn in dieser Zeit der Zug Richtung Bern seinen Abfahrtprozess schon
gestartet hat, ist es nicht auszuschliessen, dass Personen, die noch auf dem Zwischenperron
unterwegs sind, das Gleis 1 kurz vor Zugabfahrt Gberqueren méchten. Weil kein aktives Warn-
signal auf eine Gefahrdung aufmerksam macht, das Verhalten der Passagiere unvorhersehbar
ist und diese mit den betrieblichen Ablaufen nicht vertraut sind, besteht ein Kollisionsrisiko.

Eine heruntergezogene Sonnenblende kann das Blickfeld des Lokfuhrers beeintrachtigen. Un-
ter Umstanden ist es denkbar, dass eine geschlossene, linke Sonnenblende es dem Lokfuhrer
verunmoglicht, eine Person, die im Begriff ist, das Gleis zu betreten, rechtzeitig wahrzuneh-
men.

Schlussfolgerung

Der Unfall am 28. Mai 2013 in Boll-Utzigen ist darauf zurtickzufiihren, dass die verunfallte
Person, unmittelbar bevor der Zug abfuhr, den Zugang tUber das Gleis vom Lokflihrer unbe-
merkt betreten konnte.

Mit Blick auf diese Ergebnisse kommt die SUST zum Schluss, dass bezlglich des vorliegend
untersuchten Unfalls keine weiteren, fur die Pravention zweckdienlichen Erkenntnisse zu er-
warten sind. Deshalb schliesst die SUST gestutzt auf Art. 45 VSZV die Untersuchung mit dem
vorliegenden summarischen Bericht ab.

Bern, 14. Mai 2019 Schweizerische Sicherheitsuntersuchungsstelle
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