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Schlussbericht

der Eidgendssischen Flugunfall-Untersuchungskommission
uber den Flugunfall

des Flugzeugs Piper J3C HB-ONL

am 26. April 1960

bei Lostallo GR.

0. ZUSAMMENFASSUNG

Am Dienstag, den 26. April 1960, fihrte der Fluglehrer mit
seinem Flugschiiler auf dem Flugzeug Piper HB-ONL von Lugano
aus Aussenlandungen auf einem Feld bei Lostallo aus. Nach dem
zweiten Start stiess das Flugzeug in einem geraden, durch
Riickenwind und Uberlastung verldngerten Startsteigflug um 1435
MEZ auf einer HOhe von etwa 40 Meter iUber dem Startplatz mit
dem Kabel einer Transportseilbahn zusammen, geriet in Brand
und stirzte ab. Das Flugzeug wurde zerstdrt, die Insassen

getotet.

Der Unfall ereignete sich in einem Gebiet, das in der Flug-
hinderniskarte als "Zone mit zahlreichen Hindernissen" gekenn-
zeichnet war. Der Fluglehrer hatte Kenntnis gehabt wvom
fraglichen Hindernis. Der Unfall ist auf ungeniigende Vorbe-
reitung der Aussenlandungen und auf ungeniigende Anpassung des

Flugweges an die Hindernislage zuriickzufiihren.

1. UNTERSUCHUNG

Die Untersuchung wurde als administrative Untersuchung des
Eidgendssischen Luftamtes geleitet. Der Untersuchungsbericht
datiert vom 8. April 1961 und wurde der Unter-
suchungskommission am 16. Mai 1961 lbermittelt. Es handelt
sich um den letzten Fall, der nach der Ubergangsordnung noch

vom Eidgendssischen Luftamt zu bearbeiten war.

2. ELEMENTE

21. Flugzeuginsassen




211. Pilot: Jahrgang 1916

Fihrerausweis fiir Berufspiloten wvom 18. November 1949, gliltig
bis zum 20. April 1960 (!), mit Eintragung u.a. fir alle
normalen einmotorigen Landflugzeuge von weniger als 2000 kg
Gewicht; Fihrerausweis flr Segelflieger vom 30. Oktober 1959,
gliltig bis zum 20. April 1960.

Beginn der fliegerischen Ausbildung im Jahre 1933 in Habsheim
(Frankreich) . Flugerfahrung bis zum Unfall gegen 3500
Flugstunden und 17000 Landungen, wovon weit iiber 25
Flugstunden in den letzten sechs Monaten und auf dem

Unfallflugzeug.

1947-1952 Fluglehrer in Witterswil. SO, 1952-1958 fliegerische
Tatigkeit auf eigene Rechnung im In- und Ausland; Juli 1958
bis 11. April 1960 Fluglehrer beim Aerocentro Ticinese in

Locarno, seither Fluglehrer beim Aeroporto Lugano-Agno.

Der Pilot liess sich wé&hrend der ganzen Dauer seiner fliegeri-
schen Ta&tigkeit immer wieder leichtere und schwerere Verstdsse
gegen Luftverkehrsvorschriften und Flugdisziplin zuschulden
kommen und handelte auch als Fluglehrer nicht immer mit der
angezeigten Sorgfalt. Am Unfalltag war eine neuerliche
Verwarnung durch das Eidgendssische Luftamt vorbereitet; sie

konnte dann freilich nicht mehr zugestellt werden.
Auch der birgerliche Leumund war nicht ungetribt.

Der flir die Ausweiserneuerung erforderlichen fliegerarztlichen
Kontrolluntersuchung hatte sich der Pilot am Unfalltag bei

einem Arzt in Ascona mit positivem Ergebnis unterzogen.

Die Verhaltnisse im Raume Lostallo waren dem Piloten bekannt,
insbesondere bezltglich Landeverbot und Flughindernissen
(s.u.23); es konnte allerdings nicht mehr ermittelt werden,

wann er zuletzt dort gewesen war.

Daflir, dass der Pilot im Zeitpunkt des Unfalls in seiner
kérperlichen oder geistigen Gesundheit irgendwie beeintrach-

tigt gewesen ware, liegen keine Anhaltspunkte vor.
212. Flugschiiler: Jahrgang 1922, deutscher Staatsangehoriger

Lernauswels flir Motor- und Segelflugschiiler vom 19. April
1960, glultig bis 30. Marz 1962.

Beginn der fliegerischen Ausbildung am 8. April 1960 auf dem



Flugplatz Agno, erster Alleinflug am 16. April (!) 1960 nach
51 Doppelsteuerlandungen und etwa neun Flugstunden; vor
Lernausweiserteilung 66 Landungen (wovon 13 Alleinfliige) und
10:46 Flugstunden; bis zum Unfall 111 Landungen und 27:48

Flugstunden. Aussenlandungen in Locarno, Sitten und Ascona.

22. Flugzeug HB-ONL

Eigentimer und Halter: Aeroporto Lugano S.A.

Muster Piper J3C L-4, Werknr. 12.317, mit Motor Continental A-
65 von 65 PS und Metallpropeller Sensenich 720-K-42.

Zweisitziger Schulterdecker in Metallbauweise flir Sportflug,

Touristik und Schulung.
Hersteller: Piper Aircraft Corp., U.S.A., Baujahr 1944.

Hochstzulassiges Fluggewicht 550 kg. Fluggewicht im Zeitpunkt
des Wegfluges von Agno ca. 590 kg, im Zeitpunkt des Unfalls
ca. 570 kg (!). Der Schwerpunkt lag innerhalb der zuldssigen

Grenzen.

Benzinbehdlter: Haupttank vorn im Rumpf 45 1, Zusatztank im
rechten Fligel 30 1.

Verkehrsbewilligung vom 5. Juli 1947, giltig bis 1. Juli 1960,

lautend auf Ausristung mit Motor wvon 90 PS.

Bis 1957 war das Flugzeug mit einem Motor von 65 PS geflogen,
und am 1. April 1960 war neuerdings anstelle des ausgebauten
Motors von 90 PS ein solcher von 65 PS eingebaut worden, ohne
dass aber eine Meldung an das Eidgendssische Luftamt erfolgt
ware. Materiell war die Lufttichtigkeit auch mit dem schwa-

cheren Motor gegeben, jedoch senkte sich das hdchstzulassige

Fluggewicht von 500 kg auf die vorgenannten 550 kg.

Die technische Untersuchung ergab keine Anhaltspunkte filir

irgendwelche Defekte des Flugzeugs vor dem Unfall.

23. Geléande

231. Der Unfallraum liegt im Misox, siidlich der Gemeinde
Lostallo. Westlich unmittelbar anschliessend an die gegen den
San Bernardino filhrende Kantonsstrasse liegt eine Ebene, die
sich auf etwa 1300 Meter Lange von Sidwest nach Nordost

hinzieht. Am ndrdlichen Ende enthdlt sie eine Wiesenflache von



etwa 300 Meter Lange und etwa 50 Meter Breite, die ein fir
Leichtflugzeuge mit kurzen Start- und Landestrecken geeignetes
Landefeld darstellt.

Hohe Baume und Starkstromleitungen lassen allerdings den Start

nur talabwdrts als geraten erscheinen.

232. Talabwarts ist die Ebene von Westen her abgeschlossen
durch einen Spora der Bergflanke, der bis in die Ausflugachse
hineinragt und vor welcher auch die Strasse in einem Winkel
von etwa 30 Grad ausbiegt. Unweit der Strasse filhren zwei
Transportseilbahnen iiber dem Sporn gegen den Berg, die der
Ebene naher gelegene iUber eine Lange von rund 800, die andere
iber eine Lange von rund 300 Meter. Das langere Kabel, mit
einem Durchmesser von etwa 8 mm, liegt Uber grdssere Distanz
etwa 30-50 Meter iber dem Hang. Beide Seilbahnen bestehen seit
vielen Jahren und liegen innerhalb eines Bereiches, der auf
der damals giiltigen Flughinderniskarte als "Zone mit
zahlreichen Hindernissen" gekennzeichnet war. Sie sind vom
Boden aus und aus der Luft schlecht sichtbar. Im Start von der
vorgenannten Landefldche aus sind sie aber ohne Schwierigkeit
zu vermeiden, wenn spatestens von der genannten und gut
kenntlichen Strassenkurve an nicht mehr rechts von der Strasse

geflogen wird.

233. Die vorgenannte Landefldche ist kein vom Eidgendssischen
Luftamt bewilligter Flugplatz, wurde aber 1958/1959 nicht
selten fir Aussenlandungen beniitzt. Veranlasst durch dabei
verursachte Flurschédden verbot die Gemeinde Lostallo durch
Mitteilungen an die Flugplatzdirektionen Lugano und Locarno
vom 14. Juli 1959 die weitere Benilitzung. Die Fluglehrer wurden
von den Flugplatzdirektoren Uber das Verbot orientiert. Nach
jeweils vorheriger Fihlungnahme mit den betreffenden
Grundeigentimern wurden dort allerdings auch in der Folge noch

gelegentlich Aussenlandungen durchgefihrt.

234. Am Unfalltag war die Landeflache trocken und mit Gras wvon

geringer HOhe bewachsen.

235. Die Unfallstelle liegt unterhalb der langeren der beiden
Seilbahnen, 200 Meter ndérdlich des Weilers Sorte, etwa 30

Meter oberhalb der Kantonsstrasse, in Laubwald am Ufer eines



steinigen Bachbetts, Koordinaten 734.000/128.500, 420 m/M.

24. TWetter
241. Am Unfalltag herrschte Uber den Alpen ein Nordstau.

Die Alpensiidseite war wechselnd bewdlkt mit Wolkenuntergrenze
in 2300-2500 m/M. Im Misox wehten typische unregelmidssige
Nordfallwinde, an der Unfallstelle im Zeitpunkt des Startes
zum Unfallflug in der Starke von etwa 6 Knoten, moglicherweise

mit lokalen Abwinden verbunden.

Die Sicht zur Unfallzeit war gut. Die Sonne stand auf 46° im

Stidwesten.

25. Vorschriften

251. Art. 65 der Vollziehungsverordnung vom 5. Juni 1960 zum

Luftfahrtgesetz schreibt fiir Aussenlandungen vor:

1 Fir die Benlitzung von Gelande ausserhalb der Flugplatze ..

ist die Bewilligung im Einzelfall einzuholen.

3 Zustandig fur die Erteilung der Bewilligung sind .. die

Fluglehrer der vom Eidgendssischen Luftamt bewilligten

Fliegerschulen.

4

5 Die Rechte der Grundeigentimer bleiben in jedem Falle
Vorbehalten.

252 . Eine namentliche Nennung und Zitierung der Rechtsnormen,
die von weiteren Elementen des ermittelten Sachverhaltes
berthrt werden, eritbrigt sich, da keine Unfallursachen darin

liegen.

26. Bodenorganisation

Der Unfall ereignete sich bei der Flugschulung im Rahmen der
Fliegerschule der Aeroporto Lugano S.A., die iber die dafir

notwendige Bewilligung des Eidgendssischen Luftamtes verfligte.

3. FLUGVERLAUF UND UNFALL




31. Im Rahmen eines iberaus rasch durchgefihrten
Schulungsprogramms wollte der Fluglehrer am Dienstag, den 26.
April 1960 mit drei Flugschiilern Aussenlandungen durchfihren.
Fir zwei davon waren es die letzten flir den Erwerb des
Privatpilotenausweises notwendigen Aussenlandungen gewesen.
Seine Vorgesetzten orientierte der Pilot in grossen Zigen iber
seine Absichten, wobei aber von einer Aussenlandung in

Lostallo nicht die Rede war.

32. Kurz vor 1000 MEZ starteten die drei Piper-Flugzeuge in
Lugano zum Uberflug nach Ascona. Hier wurden bis 1138 einige
Landungen ausgefilhrt. Nach Weisung des Fluglehrers flog einer
der Flugschiiler darauf um 1144 mit einem der drei Flugzeuge
nach Locarno; mit den beiden andern Schiilern wurde nunmehr das
Programm fiir den Nachmittag besprochen; dafiir sah der
Fluglehrer Aussenlandiingen zuerst mit einem, dann mit dem

anderen Flugschiiler in Lostallo vor.

Eine besondere Erkundigung lber die im Misox herrschenden
Wetterverhaltnisse scheint der Fluglehrer nicht mehr
eingezogen zu haben; ebenso wenig holte er die Zustimmung der
zustandigen Gemeindebehtrde oder der interessierten
Grundeigentimer in Lostallo ein. Die Flugschiiler machte er
nicht auf die siidlich des Landefeldes vorhandenen

Flughindernisse aufmerksam.

33. DNach dem gemeinsamen Mittagessen mit den beiden
Flugschiillern begab sich der Fluglehrer zur fliegerarztlichen
Kontrolluntersuchung zum Arzt nach Ascona. Hinweg nach Ascona,
Untersuchung und Ruckweg auf den Flugplatz nahmen nach Aussage
eines Flugschilers insgesamt etwa eine halbe Stunde (!) in
Anspruch. Um 1351 startete der Flugschiiler weisungsgemdss nach
Locarno; unmittelbar vorher war der Fluglehrer um 1350 mit dem
anderen Flugschiiler auf dem schon vorher von ihm beniitzten
Flugzeug HB-ONL nach Lostallo gestartet. Der Fluglehrer befand

sich im Pilotensitz, der Flugschiiler im hinteren Sitz.

34. Das vom Fluglehrer gesteuerte Flugzeug HB-ONL kam etwa um
1415 in der Gegend von Lostallo an und filhrte die vorgesehene

Aussenlandung talaufwarts aus.



Nach dem Ausrollen drehte das Flugzeug nach kurzer Zeit in
Gegenrichtung ein und startete wieder. Die Startrollstrecke
betrug 200 Meter. Nach zweimaligem Kreisen iiber dem Flugfeld
landete das Flugzeug wiederum talaufwarts. Nach dem Auslaufen
blieb es etwa finf Minuten mit laufendem Motor stehen, wahrend

die beiden Flugzeuginsassen miteinander sprachen.

35. Jetzt drehte das Flugzeug wieder in Gegenrichtung ein und
startete um 1433 zum zweiten Mal. Die Startrollstrecke betrug
280 Meter. Im Ubrigen verlief der Start normal, gerade und
parallel zur Strasse. Etwa 1100 Meter nach Startbeginn und in
einer HOhe von etwa 40 Meter, auf Hohe der Strassenkurve, ging
das Flugzeug in eine leichte Linkskurve - nicht in die aus
Sicherheitsgriinden notwendige und nach den Umstdnden mdgliche
ausgepragte Linkskurve. Unmittelbar darauf - um 1435 - flog
das Flugzeug ohne weitere Veranderung der Fluglage in das
ndhere und langere der an dieser Stelle befindlichen beiden
Transportseile hinein. Der rechte Fligel wurde vom Rumpf
getrennt, wobei der ausstromende Treibstoff in Brand geriet.
Das Flugzeug stirzte brennend auf den etwa 30 Meter unterhalb

liegenden steinigen Boden und brannte aus.

Eine Augenzeugin sagte aus, dass unmittelbar vor dem Unfall
das Motorgeradausch aufgehdrt habe; diese Aussage wurde aber wvon

den Ubrigen Augenzeugen nicht bestatigt.

4, SCHADEN

41. Der Fluglehrer und der Flugschiiler wurden durch den Unfall
getotet (in welcher Phase, war nicht mehr genauer zu

ermitteln) .

42. Das Flugzeug Piper HB-ONL wurde durch Kollision, Absturz

und Feuer vollstandig zerstéort.

43. Der durch die Kollision auf das Transportseil ausgeiibte
Zug verursachte unbedeutenden Schaden an der Verankerung am
Boden; am Seil selbst, waren keine Schaden zu erkennen; andere

Schaden am Boden entstanden nicht.

5. DISKUSSION




51. Das Feld, auf welchem der Fluglehrer den Unfallflug
ausgefihrt hatte, ist technisch nicht ungeeignet fir

Aussenlandungen; seine Lage in einem Gebiet zahlreicher
Seilbahnen, in einem unregelmassigen Winden ausgesetzten

Alpental stellt allerdings erhebliche Anforderungen.

Der Fluglehrer was bei einer bewilligten Fliegerschule
berechtigt, mit seinen Flugschiilern Aussenlandungen auf
Platzen dieser Art auszufihren; dass er sich im vorliegenden
Fall Uber die Rechte der Grundeigentimer und iber die zu deren
Wahrung erlassene interne Weisung seiner Vorgesetzten
hinweggesetzt hat, kann nicht als eigentliche Unfallursache

betrachtet werden.

Auch der Ausbildungsstand des Flugschiilers liess
Aussenlandungen auf Pla&tzen wie Lostallo nicht zum vorneherein
als unangebracht erscheinen; das bei dieser Ausbildung
allgemein eingeschlagene Tempo war freilich nicht sehr

vertrauenserweckend.

52. Der Flugweg, der im Startsteigflug zur Kollision mit dem
Transportseil fiihrte, ist unmittelbar auf die ungeniigende
Anpassung des Flugweges an die beiden Hindernisse durch den
Fluglehrer zurickzufihren. Ob er das Flugzeug selbst steuerte
oder die Steuer im zweiten Start dem Flugschiiler iiberlassen
und sich auf dessen Uberwachung beschridnkt hatte, spielt dabei

keine Rolle.

Die in Lostallo im Ausflug nach Siden gegebenen gefahrlichen
Hindernisse waren dem Fluglehrer bekannt. Dass er sie seinen
Flugschiillern gegeniiber nicht erwadhnt hat, lasst mit einer
gewissen Wahrscheinlichkeit den Schluss zu, dass er sie nicht
nur momentan im Start vergessen, sondern dass er an diesem Tag
Uberhaupt nicht mehr daran gedacht hat. Sogar ohne eine
Rekognoszierung vom Boden aus, die nach den Umstanden vor
Ausfihrung der Aussenlandungen angebracht gewesen ware, hatten
sie ihm, bei im Ubrigen normal sorgfaltiger Vorbereitung,
schon durch die Flughinderniskarte wieder in Erinnerung ge-

rufen werden missen.

Die Verseuchung der Alpentdler mit solchen Hindernissen ist
allgemein bekannt. Selbst bei Unkenntnis der beiden konkreten

Transportseile hatte daher die in Lostallo gegebene Situation



nach dem Start einen Flugweg erfordert, der so rasch als mog-

lich von den Hangen wegfilhrte.

53. Flughohe, Fluglage und Fluggeschwindigkeit hatten es ohne

welteres erlaubt, dem Hindernis auszuweichen.

Die Aussage einer Augenzeugin, dass unmittelbar vor der Kol-
lision das Motorgerausch aussetzte, wird von den iUbrigen
Augenzeugen nicht bestédtigt. Selbst wenn sie aber zutreffen
und auf einen Motorausfall hinweisen wiirde, so ware die Kolli-
sion - wenigstens in dieser Form - noch nicht unvermeidlich

gewesen.

Die starke Verlangerung der Startrollstrecke von 200 Meter im
ersten Start auf 280 Meter im zweiten Start lasst sich durch
inzwischen angewachsene Stédrke des Rickenwindes hinreichend
erklédren. Dieser Rickenwind, mdéglicherweise mit der Flughohe
zunehmend und noch mit einer Abwindkomponente verbunden, trug
das Flugzeug rascher gegen das Hindernis, aber auch dadurch
war ein rechtzeitiges Abdrehen nach links nicht

ausgeschlossen, sondern wurde erst recht dringend.

54. Verschiedene Begleitumstande des vorliegenden Unfalls sind
bemerkenswert, auch wenn sie selbst zum grdssten Teil nichts

zum Unfall beitrugen:

- Die mit dem Flugschiiler ohne Lernausweis durchgefiihrte

Schulungstatigkeit;

- die Tatigkeit des Fluglehrers ohne giiltigen

Fluglehrerausweis;

- der Ersatz des im Flugzeug befindlichen und in den Papieren
eingetragenen Motors durch einen schwacheren Motor ohne

Meldung an das Luftamt durch die Aeroporto Lugano S.A.;

- die Uberschreitung des hdéchstzuldssigen Fluggewichts durch

den Fluglehrer.

6. SCHLUSS

Die Untersuchungskommission kommt einstimmig zum Schluss, dass
der Zusammenstoss mit dem Flughindernis auf ungeniigende

Vorbereitung der Aussenlandung und auf ungeniigende Anpassung



bezw. Uberwachung des Flugweges im Startsteigflug in
schwierigem und hindernisgefadhrdetem Gel&nde durch den

Fluglehrer zurickzufihren ist.

Bern, den 2. Juni 1961

Ausgefertigt am 5. Juni 1961
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