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DIE EIDGENOSSISCHE FLUGUNFALL-UNTERSUCHUNGSKOMMISSION

in Sachen

Unfall der Segelflugzeuge S-18 HB-315 und Ka-2b HB-733

16. Mai 1965

bei Siblingen SH

nach Kenntnisnahme vom Ergebnis des Zwischenverfahrens gemass

Art. 19.2

und im Einvernehmen mit dem Biro fiir Flugunfalluntersuchungen
im summarischen Verfahren gemass Art.27 ff. der Verordnung

iber die Flugunfalluntersuchungen vom 1. April 1960,

beschliesst:

Der Untersuchungsbericht vom 27. Juli 1965, der Kommission
Ubermittelt am 28. Juli 1965, wird genehmigt, mit zwei

Anderungen [..UK...]

Zirkulation 24.8./11.9.1965.



UNTERSUCHUNGSBERTICHT

Uber den Unfall

der Segelflugzeuge S-18, HB-315, und Ka-2, HB-733

vom 16. Mai 1965

beim Siblinger Schlossranden / SH



0. ZUSAMMENFASSUNG

Am 16. Mai 1965 befanden sich die der Segelfluggruppe Schaff-
hausen angehdrenden Segelflieger mit dem Segelflugzeug S-18
ITa, HB-315, und ein weiterer Segelflieger mit einem Passagier
mit dem Segelflugzeug Ka-2b, HB-733 im Hangsegelflug bei zer-
rissener und abnehmender Thermik auf der Westseite des
Siblinger Schlossranden. Ungefdhr um 1705 Uhr sahen beide
Piloten das andere Segelflugzeug in nachster Nahe, wobei der
Hohenunterschied zwischen 20 und 50 Meter betrug. Nachdem sie
ungefahr einen Vollkreis, bei welchem Steigen und Sinken
miteinander abwechselten, geflogen hatten, kollidierte das
etwas tiefer fliegende Segelflugzeug HB-315 mit der rechten
Fligelspitze mit dem Rumpf des Segelflugzeuges HB-733. Trotz
erheblicher Beschadigung des rechten Fligelendes blieb das S-
18 noch steuerfahig, und der Pilot konnte in unmittelbarer
Nahe des Flugplatzes Schaffhausen landen. Das Flugzeug HB-733
landete etwas spater auf dem Startflugplatz, Personen wurden

keine verletzt.

Der Unfall ist auf ungeniigende Luftraumbeobachtung durch den

Piloten des Flugzeuges HB-315 zurickzufithren.

1. UNTERSUCHUNG

Die Voruntersuchung wurde am 27. Mai 1965 erdffnet.

Die kantonalen Behorden fiihren keine eigene Untersuchung

durch.

2. ELEMENTE
2.1 Insassen

2.1.1 HB-315 (Pilot): Jahrgang 1945

Ausweis:

Fihrerausweis fur Segelflieger, ausgestellt vom Eidg. Luftamt
am 27.11.1964, giltig bis 5.3.1967.

Flugerfahrung:

22 Stunden 13 Minuten in 104 Fligen.

Bisherige Vorkommnisse:




In den Akten sind keine Unfalle oder Verstdsse gegen die

Vorschriften verzeichnet.

2.1.2 HB-733 (Pilot) : Jahrgang 1926

Ausweise:

Fihrerausweis flir Segelflieger, ausgestellt vom Eidg. Luftamt
am 31.8.1950, gliltig bis 24.11.1965. Spezialbewilligung fir
Passagierfliige vom 18.11.1954, beide gliltig bis 24.11.1965.

Fihrerausweis fiir Linienpiloten, ausgestellt vom Eidg. Luftamt
am 15.8.1959, glultig bis 24.11.1965

Flugerfahrung:

Segelflug: ca. 135 Stunden in 240 Fligen.
Motorflug: ca. 3000 Stunden.

Bisherige Vorkommnisse:

In den Akten sind, keine Unfalle oder Verstdsse gegen die

Vorschriften verzeichnet.

2.1.3 HB-733 (Passagier) :

nahere Personalien unbekannt

2.2 Segelflugzeuge

HB-315 HB-733
Eigentimer und SG Schaffhausen SG Schaffhausen
Halter:
Muster: S-18 IIa Ka-2b Rhénschwalbe
Baujahr: 1939 1962
Verkehrsbewilligung
ausgestellt vom
Eidg. Luftamt am: 12.8.1939 8.10.1962
gliltig bis 29.8.1965 21.9.1965

Nachdem die Akten liber diesen Unfall erst am 27. Mai 1965 beim
Untersuchungsleiter eingingen, wurden die beiden Flugzeuge
nicht untersucht. Nach den ibereinstimmenden Aussagen der

beiden Piloten waren die Flugzeuge jedoch lufttichtig. Eine



technische Ursache kann deshalb mit Sicherheit ausgeschlossen

werden.

2.3 Gelande
(Landeskarte der Schweiz 1:25'000, Blatt 1031 Neunkirch)

Der Siblinger Schlossranden verlauft in nord-siidlicher
Richtung, besitzt eine Lange von ca. 1,5 km und eine hochste
Hohe von 805 m/M. Westlich davon verlauft das Churztal (549
bis 641 m/M),

Das Randengebiet liegt etwa 4 km ndrdlich des Flugplatzes
Schaffhausen und ist ein beliebtes Segelfluggebiet.

Die Unfallstelle befindet sich ca. 600 m NW des Siblinger
Randenturms in ca. 350 m/Grund bzw. 175 m hdéher als der Turm
(Koordinaten 681910/286350/965) . Gemeindegebiet Siblingen/SH.

2.4 Wetter

Wetter im Unfallraum zur Unfallzeit: WSW-Wind 10 Knoten, Sicht
mindestens 20 km, Fractocumuli, médssige Turbulenz (zerrissene
Trockenthermik, die entsprechend der Tageszeit im Abnehmen be-

griffen war).

2.5 Vorschriften

Die Verfiigung des Eidg. Post- und Eisenbahndepartementes wvom
18.11.1960 iUber die Verkehrsregeln flir Luftfahrzeuge enthalt

u.a, die folgenden Flugvorschriften:

Art. 10 Abs. 1: Ein Luftfahrzeug ist so zu
fihren, dass fir das
Luftfahrzeug, fir seine
Insassen, fur andere
Luftfahrzeuge oder fur Personen
und Sachen auf der Erde keine
Gefahrdung entsteht.

Art. 17: wahrend des Fluges sorgt der
Fihrer eines Luftfahrzeuges
dafiir, dass die Umgebung
dauernd iUberwacht und ein

Zusammenstoss vermieden wird.



Art. 20 Abs. 1: Ein Luftfahrzeug darf sich
einem andern nur soweit nahern,
dass jede Gefahr eines
Zusammenstosses ausgeschlossen

ist.

Art. 86 Abs. 1: Ein Segelflugzeug hat einem im
Aufwind kreisenden andern
Segelflugzeug nach rechts

auszuweichen.

3. FLUGVERLAUF UND UNFALL

3.1 Sonntag, 16. Mai 1965, fihrte die Segelfluggruppe
Schaffhausen auf dem Flugplatz Schaffhausen Segelflugbetrieb
durch.

Der Pilot des Segelflugzeuges Ka-2b, HB-733, startete um 1640
Uhr als verantwortlicher Pilot mit einem Passagier an Bord im
Flugzeugschlepp zu einem Segelflug im Randengebiet, wobei er
nach einem kurzen Schlepp beim Siblinger Schlossranden
klinkte.

3.2 Der Pilot des Segelflugzeuges S-18 IIa, HB-315, startete
um 1656 Uhr ebenfalls im Flugzeugschlepp und klinkte beim
Siblinger Schlossranden in ca. 450 m/Platz. Es herrschten
knappe Aufwindverhdltnisse. Neben dem Hangaufwind war auch
zerrissene und wegen der fortgeschrittenen Tageszeit
abnehmende Thermik vorhanden. Der Segelflieger fihrte in einem
Thermikschlauch Linkskreise aus und konnte nach dem Ausklinken
etwa 100 m HOhe gewinnen. Wegen der unregelmdssigen
Verhdltnisse (im gleichen Kreis hatte er 4 m/sec Steigen und
dann wieder 2 m/sec Sinken) schaute er ziemlich viel auf die
Instrumente. In der Folge sah er das andere Flugzeug plotzlich
etwa 50 m hoher gegen sich zufliegen. Hierauf beobachtete er
neuerdings die Instrumente und schaute auf den Randen hinunter
bzw. an den Horizont. Die Mdglichkeit, dass das andere
Flugzeug im gleichen Thermikschlauch kreisen kénnte, will er
sich nicht tberlegt haben, weshalb er denn auch nie nach oben

schaute.

Plotzlich versplirte er am rechten Fliigel einen Schlag und

horte auch den Zusammenstoss (ca. 1705 Uhr). Instinktiv nahm



er hierauf das Flugzeug aus dem Kurvenflug und flog Richtung
Lohningen, wobei er die Steuerbarkeit iUberprifte. Das Flugzeug
liess sich noch gut steuern, sank jedoch etwas mehr als
normal. Vom Pilotensitz aus sah die Beschéddigung des rechten
Fligels nicht schwerwiegend aus. Er flog deshalb zum Flugplatz
zurlick. Da er dem starkeren Sinken zu wenig Rechnung trug,
konnte er nach einem normalen Anflug den Flugplatz nicht mehr
erreichen und landete um 1709 Uhr in einer Wiese etwa 50 m vor

Pistenbeginn.

3.3 Der Pilot der Ka-2b sah, dass auch das S-18 seiner Gruppe
an den Siblinger Schlossranden geschleppt wurde. Nach einiger
Zeit stellte er fest, dass beide Segelflugzeuge iber dem
Churztal in siidlicher Richtung flogen, wobei der Ka-2b etwas
schneller und etwa 20 - 30 m hdéher war. Als das andere
Flugzeug aus seinem Blickfeld zu entschwinden drohte, leitete
er eine eher flache Linkskurve ein, um Abstand zu gewinnen.
Dabei verlor er naturgemdss das S-18 aus den Augen. Nach
ungefahr einem Vollkreis, bei welchem Steigen und Sinken
abwechselten, sah er das andere Segelflugzeug plotzlich auf
eine Distanz von etwa 50 - 40 m rechts von ihm fast auf

gleicher HOhe ebenfalls eine Linkskurve ausfiihren.

Er lberlegte sich dabei reflexartig, dass ein Ausweichen nach
rechts unweigerlich zur Kollision filihren miisste, weshalb er in
einer sehr steilen Linkskurve zu entkommen versuchte. Das S-18
naherte sich jedoch immer mehr und plétzlich hdrte er einen
Schlag. Nach dem Aufrichten aus der Kurve reagierte das
Segelflugzeug HB-733 in den Steuern normal. Der Pilot der HB-
733 stellte auch fest, dass das andere Segelflugzeug, welches
tief unter ihm Richtung Flugplatz flog, an der Fligelnase
beschadigt war. Er brach hierauf seinen Flug ab und landete um

1713 Uhr ordnungsgemass auf dem Flugplatz.

4, SCHADEN

4.1 Personenschaden

Durch das Unfallereignis sind keine Personenschéaden

entstanden.

4.2 Flugzeuge



Am Segelflugzeug HB-315 wurde durch den Zusammenstoss etwa 2 m
von der rechten Fligelspitze entfernt die Fligelnase ein-
gedrickt. An der Fllugelwurzel war die Fligelnase auf eine
Lédnge von ca. 1.5 m abgeldst. Die Endleiste und mehrere Rippen
waren gebrochen. Die Reparaturkosten kamen schatzungsweise auf
Fr. 1500.- zu stehen, doch wird das Flugzeug wegen seines

Alters nicht mehr aufgebaut werden.

Das Segelflugzeug HB-733 wurde nicht beschadigt.

4.3 Drittschaden

Drittschaden sind durch das Unfallereignis nicht entstanden.

5. DISKUSSION

5.1 Es konnte mangels Augenzeugen nicht mehr abgeklart werden,
ob die beiden Segelflugzeuge vor der Kollision zuerst
hintereinander im Hangwind des Siblinger Schlossranden flogen
oder ob sie in einem Aufwindschlauch Hohe zu gewinnen
versuchten und welches Flugzeug dabei zuerst dort kreiste.
Dies ist jedoch nicht von entscheidender Bedeutung. Durch die
Ubereinstimmenden Aussagen der beteiligten Piloten ist
erstellt, dass sie kurz vor der Kollision fast einen ganzen
Vollkreis flogen und dabei bald Steigen und bald Sinken
hatten. Da zu Beginn dieses Kreises die HOhendifferenz nur 20
- 50 m betrug, ist es durchaus moéglich, dass sich die
Hohenstaffelung bei den herrschenden unregelmédssigen
Aufwindverhaltnissen selbst bei sauberem Fliegen der Kurve

verringerte und eine Kollision stattfinden konnte.

5.2 Der Pilot der HB-315 sah das Segelflugzeug HB-733 etwa 50
m hoher gegen sich zufliegen. Er setzte sein Kreisen fort und
will nicht daran gedacht haben, das andere Flugzeug konnte
iber ihm ebenfalls kreisen. Wegen der prekaren
Aufwindverhaltnisse beobachtete er vorwiegend die Instrumente
und schaute auch auf den Randen hinunter bzw. an den Horizont,
dagegen unterliess er es, sich auch nach oben zu vergewissern,
wo das andere Flugzeug sei. Als er dann pldtzlich den Schlag
der Kollision splirte und horte, war er ganz iberrascht. Der
Pilot der HB-315 hat also durch ungeniigende Luftraum-

beobachtung die Ursache zum Unfall gesetzt.



5.3 Der Pilot der HB-733 hatte das Segelflugzeug HB-315
unmittelbar vor Beginn des Vollkreises noch etwa 20-30 m
tiefer gesehen. Er [..UK..] ..konnte.. es als hoher Fliegender

nicht standig im Auge behalten.

6. SCHLUSS

Der Unfall ist darauf zurickzufihren, dass der Pilot der HB-
315 beim Kreisen in unregelmassigen Aufwindverhdaltnissen

[..UK..] ..die Luftraumbeobachtung vernachlédssigte..

Glattbrugg, den 27. Juli 1965.

Der Untersuchungsleiter



