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REPUBLIK OSTERREICH

BUNDESMINISTERIUM FUR OFFENTL.
WIRTSCHAFT UND VERKEHR ALS
OBERSTE ZIVILLUFTFAHRTBEHORDE
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Die Flusunfallskaqmmission bhat auf Grung
der Ergebnisse ihrer Untersuchungen im

segensfﬁndliche.n Elugunfall dem Bundes—
ainisterium fUr Verkehr

nachstehendes Cutachten erstattet:



FLUGUNFALLKOMMISSION

Biiro: Radeizkvstrale?
1031 WIEN
Teletay 71303 26
Tel 71162 KI 9204 9208 Wien, am 9 September 1904

Pr.Zi 74379 7-FUK. 94

GUTACHTEN UND VORSCHLAGE

betretfend den

Flugunfall mit dem Motorflugzeug der Type Robin DR 400-140B, Kennzeichen
HB-KDL am 22, August 1994 um ca. 13:30 Uhr UTC#} am Lisenser Ferner,

Gemetnde St Sigmund im Sellraintal. Tirol.

Zusammensetzung der Flugunfalthommission (besteilt mit Bescheid des Bundesministeriums

fur offentliche Wirtschaft und Verkehr yom 29, August 19934, Pr Z] 74379 1-FUK 92y

Mag. Norbert FUCHS Vorsitzender

Ing Gunther RAICHER Sachverstandiger fur Flugbetrich und Luftfahrzeugtechnik

Der Flugunfal wurde i vereinfachten Verfahren untersucht,

*)  Alle in diesem Bericht angefithnien Zeiten entsprechen Universal Coordinated Time
{Lokalzeiten wurden entsprechend gedndert).
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ALLGEMEINES

Luftfahrzeug

Motorflugzeug Tipe Robin DR 400-140B. hennzeichen HB-K D

Triehwerk

Kolbentricbwerk

Eigentiimer und Halter

Motorflugeruppe Thureau. Flugplatz. CH-9306 Lommis

Besatzung

Pilot mannlich, 39 tahre. tot

Passagiere

Mannlich, 29 Tahre. ot
Weiblich, 30 Jahre. tot
Weihlich. 43 lzhre. 1ot

U nfaliort

Lisenser Ferner. ca. 9.600 ft. Gemeinde St Sigmund im Sellraintal. Tirol

Datum und Zeitpunkt des Unfalles

22 August 1994 umca 1350 Uhr

Art des Fluges
Sichtflug

Phase des Fluges

Rerseflug
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Datum und Zeitpunkt der Verstiindigung des Bereitschaftsdienstes

22 August 1994 um ca 1900 Uhr

Datum und Zeitpunkt des Eintreffens der Flugunfallkommission am
Unfallort

23, August 1994 um ca 17:00 Uhr

Teilnehmer an der Untersuchung
Flugunfallkommissionsmitglieder:  [ng. Gunther RAICHER
Sonstige Persenen: Ing. Martin VEIT. Bundesmintsternium fur offentliche Wirtschalt

und Verhehr. Beamte der Kiiminalabtetlung des Landesgendamme-
nekommandos Tirol

Kurze Darstellung des Unfalles
Beim Uberfliegen des Gletschers schimierte das Luftfahrzeug fiber die rechte Tragflache ab
und stirzte in eine Gletscherspalte Alle vier Insassen hamen ums Leben, am Lutifahrzeuy

entstand Totalschaden.

I.LUNTERSUCHUNG

11 FLUGVERLAUE

Der Flugverfauf einschlieBlich des Uniallherpanges wurde aufprund der Aussagen
mehrerer Zeugen sowie der Ermittiungen des Landesgendarmeriekommandos in

Verbindung mit den Erhebungen der Fluaunfallkommission wie folgt rekonstruiert:

Der Pilot fithrte am 22, August 1994 mit dem Motorflugzeug Type Robin DR 400-
140B. Kennzeichen HB-KDL. einen Flug von Lommis CH nach Innshruck durch An
Bord betanden sich ber diesem 1.07 Stunden dauernden ¥ lug neben dem Piloten

noch dret Flugeaste.
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Fur den am fruhen Nachmittag geplanten Rockflug holte der Pilot eine austuhriiche
Wetterberatung ein. wobei sein Hauptaugenmerk den Verhaltnissen in Stubal- und
Otzta) galt. da er sich dort bereits zu einem Skiurlaub aufeehalten hatte und diese
Regron tberfliegen wollte, Der Start erfolgte um 12-38 Uhr. der Abfluy aber den
Meldepunkt Sierra 2. Das Flugzeug flog in der Folge in das Gschnitztal ein, wo esin
geringer Hahe tber Grund und nahe den Hangen mehrere Stetlhunen flog. Der Flug
fuhrte danach in das Stubaital Gbher den Lisenser Ferner In einer Hohe von ca
10.000 fi geriet das Luftfahrzeug in etnen Gberzogenen Flugzustand und schmierie
aber die rechte Tragtlache ab. Auturund der geringen Hohe uber Grund konnte eineg
Normalfluglage nicht mehr hergestellt werden und das Lufifahrzeug stirzte in ca.

9 600 tt 1n cine Gletscherspatte

Alle vier Insassen kamen ums Leben. am Luftfahrzeuy entstand Totalschaden.

Flugvorbereitung

Dic pemdl § 5 der Luftverhehosregeln (EVR I BGBI N 36 67 in der geltenden Fas-
suny. erfardertiche Flunyarbereituny wurde durcheefihin

Ein Flugpian wurde abgegeben.

VERLETZUNG VON PERSONEN

Art der Verletzunyg Besatzung  Passagiere  Dritte

16dlich 1 3 -

BESCHADIGUNG DES LUFTFAHRZEUGES

Am Luftfahrzeug entstand Totalschaden

ANDERE BESCHADIGUNGEN

Keine

BESATZUNG

Pilot mannhich, geb. am 3. August’ 1933, schweizer Burger:
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[nhaber des Privatpilotenscheines INr. 20009 ausgestelit am 10 Janner 1993 vom
Bundesamt fiir Ziv ithufifahrt Bemn. giltig bis 22 Janner 1993 (Erstausstellung PPL

16 Tuh 1973y

Berechtigungen:

Enmotorige Flugzeuge mit Kolbenmotor bis 2 300 kg iohne bes Vornchtungen. mit
Verstelipropeller. Einziehtahnwerk und Landekiappeny. Sprechtunkberechtigung tn
englischer Sprache. Nunsiflug,

Flugerfahrung:

Gesamt: 293601 Stunden, 904 Starts
daron in den letzten 3 Monaten ca 1315 Stunden
Typenerfahrunyg m den fetzien 3 Monaten: 11:08 Swnden. 13 Starts

LUFTFARRZEL G

Werknummer Bauwahr, 2162 1992
Gesamitbetniebsstunden. ca. 623 63 Stunden ber 1082 Flugen
Triebwerk: tiefuekihiter Bonermotor
Herstelter: Lxcominyg

Batmuster Baurethe: - (-220-D2a

Werknummer Baujahe L 17362394 unbckannt

Gesamitbetriebsstunden, ca. 025 63 Stunden
Luftschraube: 2 Blatt Metallpropelier
Hersteller Sensenich

Baumuster Werknummer 74DM655.2-64 : A 54807

Gesamthetriebsstunden ca 625635 Situnden

Bordpapiere ausgestellt vom Bundesamt fiir Zivilluftfahet in Bern:
- Emntragungszeugnis Offaiy N, KDI'a { som 9 Juni 1992

- Verkehrsbewiiligung Nrr KDI ¢ 3vom 21, Oktober 1992
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- Lufttuchtigkeitszeugnis Nr. KDIE b [ vom 21, Oktober 1992
Kategorie Standard. Unterkategorie Normal. Utiliny
Letzte Prifung 13 Oktober 1992

- Zulassungsbereich

nichtgenwerbsmafiie. FR ber Tag. VFR bei Nacht, Grundschulung. Segelfiug-
Schiepptluge (KDI d 1 vam 21 .Okiober 1992

gewerbsmatio VER bei Tag (KDl e 1 vom 9. Dezember 19492)

Konzession fur Flugzeugstation Nr 78009886003 ausgestellt am 13 Mm 1993 von

der Fernmeldedirektion Winterthur,

Nachwets der { lafipthicht ersicherunc.

Winterthur Versicherungen. PoL Nt 39115 awsgestetivam 16, Fuit 1992, ealue ab

24 Tulp 1992

FLUGWETTER
LOWI 1230 VRBGIKT 9999 SCTu60 SCTO80 BRN3u0 23 11 1e20 NOSIG

LOWIL 1520 VRBOAK T 9999 5C1U6S SCT300 26 12 Q1020 NOSIG=
LOW] 3 30 G7007KT O30V 1109990 SCTO6S SCTINN 26 12 0120 NOSIG=

Patscherkofel 1300 VRBOIKT 40KM FEW  SC FEWE20CU BRNCT 14 67 BRKN=

Patscherhotel 1400 JTCOSKT 40KMTEW  CU FEWQZOCU 1567 SCT -
Patscherhofel 15300 32010KT 4OKM FEWOOICU 15307 SCT -

NAVIGATIONSANLAGEN

Nicht betroticn,

FUNKSPRECHVERKEHR
Nicht durchuzfuhrt

FLUGPLATZ- UND BODENEINRICHTUNGEN

Nicht betroffen
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FLUGSCHREIBER

Nicht eingebaut.

PRUFUNG DES BRUCHES

Lage des Bruches

Das Wrack wurde wegen eines drohenden Schlechtwettereinbruches unverziglich
nach dem Auffinden geborgen und zum Flughafen Innsbruck transportiert Dort
wurde die technische Untersuchung durchgefuhrt. Die Lage des Bruches wurde nur
anhand der v on der Krimunalabieilung des Landesgendarmeriekemmandos Tirol
angefertigten Lichtbilder rekonstruiert.

Die Unfalisielle betand sich auf dem Lisenser Ferner in einer Hohe von ca 9.600 i
Die Koordinaten lauten 47-0309"N, 11-0726"L.

Das Wrack steckte n einer Gletscherspalte. die Rumpflangsachse verlief senkrecht
Das Leitwerk war abgebrochen und um ca. 40 “ nach hinks geneigt. Von den Fahr-

werken waren senkrecht in die Spalte verlaufende Spuren erkennbar,

Zustand des Bruches

Das Lettwerk tst komplett. Hohen- und Seitenfiosse sowie Seienruder scheinen
auPerfich unbeschadiat, lediglich auf dem Pendelhohenruder findet sich auf der lin-
ken Seite eine Farbabplatzung. die jedoch ohne oftensichthichen Grund erfolgt st
Am Randbogen des Ruders st eine leichte Beschadigung. dic exentuell vom Aufprall
oder auch von der Berguny herrithren kénnte Héhenflosse sonst ohne Befund. Die
Seitenflosse 1st im Bereich des Uberganges zum Rumpf beschadigt Die hier ange-

brachte Verkleidung ist an der rechten Serte losgerissen.

Das Seuenruder st intakt und frei beweglich. die beiden Steuerseile fiur das Seitenru-
der wurden von den Beamten der Gendarmerie fur die Bergung demontiert, Das Ho-
henruder ist eingeschrankt beweglich. es streift auferund einer Kippung der Seiten-
flosse nach links mit den Beschligen der Tnmmruder am Rumpf. In diesem Bereich
findet sich auch eine deutliche Spur. die dieser Beschlag hinterlassen hat. der von
einem Ausschiag an der Hinterhante voli oben bis 2,3 des Weges nach unten geht. An

der rechten Scite zeichnet sich ein anderes Bild. Hier ist nur eine leichte Spur zu er-
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kennen. die i.e um 3 ¢m hoher ist als die jetzige Endstetlung des Hohenruders Es
sind die Seile fur die Trimmung vorhanden und es 1st auch das Sei! tur die obere
Ansteuerung des Hohenruders vorhanden Das untere HR-Scil wurde von Beamten
der Gendarmerre im Zuue der Bergung demontiert. aber affensichtlich nicht gebor-
gen. Vom Rumpf sind grofifldchige Seitenbeplanhungsterle vorhanden, Ebenso ist

das hintere Kabinendach tber dem Gepackbereich verfugbar,

Beide Tanks wurden geborgen. Der groflere Tank hat die Seriennummer

S2 74,52 000 der Klemne die Nummer 52 26,65 000, Von diesem tuhrt noch das
Draims eniil nach auffen und die Kraftstotflertung. Im groflen Tank befindet sich an-
stelle des Lettungsanschiusses nur mehr ein Loch und links und rechts je etn Drain-
venti) Berde Tanks sind aufeeplatzt und leer. es kann keine Treibstoftprobe entnom-

men werden

Von der Zelle findet sich noch der Beveich mit der Antenne des ELT. dann der Be-
reich davor mit der VHIE-Antenne und ener Enddftung. danach begtnnt bereus der
Kubmenbereich mit den hinteren Fenstern, dicser Teil endet am nachsten Rohrspant,
Nach vorne fehit hier @in ca Im langes Dachbererchsstich. von dem nur mehr dig
Bespannung und die Schiene fur die Schiebehaube gefunden werden konnten. Dic
hinteren Srizkissen sind vorhanden sovie der Rumpfieil. unter dem der Kleine Tank
untergebracht ist

Die rechie Tragtlache st ganzhich zerrtuet. die emgeienmian Holztede werden nur
mehr durch die Bespannung gebalien Querruder und Landeklappen sind vorhanden.
die Steuerseile mit den Querrudern krattischlussig verbunden und s zum Rumpf
eefithrt Das rechte Hauptfahrwerk 1st abgebrochen. der gesamic Kasten. in dem das

Fahrwerk befestigt 15t aufeeplatat

Bet der linken Tragfliche 1st das Fahrwerk komplett ausgenissen und nicht gebro-
chen. Die Querruderseile sind bis zur Schnittstelle chenso wie die Umlenkrolicn in

emwandireiem Zustand.
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Vom Rumpfunterteil fehien zahireiche Teile, die vermutlich an der Unfalistelle ver-

biieben sind bzw. im Zuge der Berguny in die Gletscherspahte hinabgefallen sind.

Der Befund des Triebwerhes ergab. daft die Kerzen der Zyhnder 2. 3 und 4 1n ein-
wandtreiem Zustand waren. die obere Kerze des Zyvlinders 1 war horrodiert. die unte-
re gebrochen und naB. Beim Offien des unteren Kerzenloches trat Wasser aus dem
Zviinder aus. Samthiche Ventide waren frei bewegheh mit Ausnahme des Esnlafiveni-
liles am Zyhnder 3 und des Ausfalventiles am Zyhinder 2. der Propelter ist an einem
Blatt um ca. 157 ab dem 2. Drittef nach auBen gebogen. Er weist an der Hinterkante
mehrere Beschadigungen aut. die allerdings von der Berguny herstammen durften.
An der Propeliernabe bzw. am Starterhranz auf ca. 90% massive Spuren vom Motor-
gehiuse. was ein Restdrehung des Motors bestatigt. Am 2. Propellerblatt im AuBen-
terl eine massne Beschadigung. jedoch keine Drehspuren am Propellerblatt selbst
Der Autschiag erfolgte auf Schnee und Eis, wo Propellerspuren an und fiir sich un-
tipisch sind, Von den Anbauaggregaten fehit der rechte Magnet. An der Benzinpums-
pe ist ein Schaden. der von auBen her emtstanden ist. An der Olwanie mehrfache Be-
schadigungen von auffen her. Der Vergaser 18t abgebrochen und zerbrochen. es st

nur mehr der Schwimmer des Vergasers als erofiter Bestandteil vorhanden.

Der letzte geborgene Teil st der Cockpitbereich. Hier wurde der Freibstofthahn
geoffnet und m der offenen Stellung vergefunden. An Triebwerksanzeigen findet
sich nichts verwertbarcs. Das Tankanzoigenglas st gebrochen. das Instrument blut-
verschmifert. der Zefger hlebt auf Stellung 2. Dey Oldruck ist am unteren Rand des
ariinen Bereiches; die Oltemperatur am unteren Anschiag, Zustand Bartterie aut mi-
nus, Der Zundschalter steht in Stelfung "BEIDE", Der Betriebsstundenzahler zeigt
£629:32 Stunden. der Fahrtmesser 0. Die Kogel des Turn & bank indicators betindet
sich am rechter Anschlag. was aut Grund der Lage sinnrichtig ist Voller Linksaus-
schlag fiir die Drehung. Hohenmesser zeigt 6.9001t bei QNH 1020 Transponder i
Steflung stand by Funkgerdre waren em. Am VOR-Indicator Radial 342 eingestells.

Variometer zeigt 11004t steigen an.

ANGABEN UBER FEUERAUSBRUCH

Fs brach kein Brand aus.



1.14  ANDERE ANGABEN
Entfatlen.

.13 TECHNISCHE-UNTERSUCHUNG
Auferund der durchgetithrten Erhebungen konnte yvon einer gesonderten technischen

Untersuchung abgesehen werden.

1.16 SONSTIGES

Kekonstruktion des Beladezustandes

| Masse {hy] Moment [hpm]
Leermasse SIK 21640 ‘
Vardersitze 151 G0 4 ]
Ritcksitze . 1201 142 84
Treibstoff 43 48 3R
epack 10 19 .60 |
Summe 943 487,04

2. BEURTEILUNG UND SCHLUSSFOLGERUNGEN

2.1 BEURTEILUNG
Das Luftfahrzeur war ordnungseemah zugelassen und hafipflichty ersichert Es war
e giltiges Lufttuchugkeitszeugms ausgestellt. An den untersuchten Komponenten

honnte kein Hinweis auf ein techmsches Gebrechen festgestellt werden,

Die Beladung des Lufifahrzeuges war unter dem hochstzulassigen Abtluggevwicht

wind innerhalb des zufassigen Schwerpunitbereiches,
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Dier Pilot war im Besitz der erforderlichen Berechtigung. sie war am Untalltag giiug.
Die Flugerfahrung des Piloten war in Anbetracht seiner langiahrigen Flugtdtigken
(PPL-Erstausstetiung 19731 sehr gening tdurchschnitthch 15 Stunden pro Jahry Die

Ty penerfahrune mult ebenfalls als genng bezeichnet werden

Der Pilot gab vor dem Flug beim Einholen der Wetterberatung an. dal er mit seinen
Fluggasten int Gebiet Stubai- und Otztal bereits schigelaufen ware und daher der
Ruckflug tber dicses Gebiet fubren solfte. Das Flugzeug wurde spater im Gschnitzial
von emem Zeugen beobachtet. wie es nahe an den Felswanden Vollkreise mit grofier
Querlage floy und schlieBlich den Flug ins Stubaital fortsetzte. Die Flughohe war be-
deutend peringer als letztlich beim Unfall Aeferund der Spuren an der Unfallstelle.
der Beschadiguny des Luftfahrzeuyges und der Verletzungen der Insassen kann fest-
gesteltt werden. daf das Luftichrzeug man grofler Lingsneigung und ohne nennens-
werte Drehbewegung in dic Glotscherspalte sidrzte, wie o« benm Abfangen cines
Flugzeuzes aus emem uberzogenen Flugzustand mit Abkippen auftritt, Dieses Unter-
sehretten der Mindestfloggeschw indighert wurde begunsuyt durch das hohe Flugge-
wicht des Latttahrzeuges (MTOW-37 Koy in groller Hohe (ca 1o g0 1) bei hoher
Tempeiatur tca 1ISA-13 woraus sich eine Dichte Hohe vonca 11 800 ft eraibt Die
Dienstgtpielhohe dieses Luttfahrzeuges et et 14 00011 e wm Unfalthererch
herrschenden leichten Abwinde mfolee der Nordw estwetterlaue sovie der Gletscher-
wind hahen nuit grofiter Wahrscheinhichheit das Uberzichen beounstior, Wie weit dic
Aufmoerhsambeit dos Piloten durch das Suchen nach chemaligen Tourenziclen n

dicsem Gebiet abuelenht war, Rana nicht beurtenlt werden

SCHLUSSFOLGERUNGEN
Unfallart

Unkontrotierter Flugsustand

Enfallursache

Pilot: Unterschresten der Mindestfluggeschwindrakest



3. VORSCHLAGE

3.1  SOFORTMASSNAHMEN

kelne.

3.2 VORSCHLAGE DES SACHVERSTANDIGEN

Keine.

Der beiter dev Flugunfallkommission

FUCHS





