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Schlussbericht
der Eidgenossischen
Flugunfall-Untersuchungskommission

Gber den Unfall

des Helikopters AS 350 B2 Ecureuil, HB-XUU
vom 20. Mdrz 1993

im sog. Liischech (Gemeinde Ins)/ BE



Résumé HB-XUU

L'hélicoptere AS 350 B2 "Ecureuil” (HB-XUU) effectue un vol commercial entre Romont et
Wiirenlingen avec deux membres d’équipage et quatre passagers & bord; derriere lui se
trouve un second appareil du méme type. Alors qu’ils survolent le Seeland a 200 kmvh et &
une hauteur de 270 m, Ie pilote de la premi¢re machine apergoit de loin et sur sa droite un
parapentiste évoluant plus haut que lui. Il avertit le pilote de I’autre hélicoptére et s’écarte
vers la gauche. Soudain, il entend une détonation; croyant avoir heurté€ un oiseau, il atterrit
immédiatement. En fait il est entré en collision avec un cable tracté par une voiture et largué

au dernier moment par le parapentiste.
Cause

L’accident est dii 2 une collision avec un cible quasi indécelable et non autoris€ a plus de
150 m/sol.



tidg. Flugunfall-Untersuchungskommission (EFUK)

Schlussbericht

Dic Voruntersuchung wurde von Olivier de Sybourg geleitet und mit Zustellung des Vorunter-
suchungsberichtes vom 11. November 1993 an den Kommissionsprisidenten am
10, Januar 1994 abgeschlossen.

DIE RECHTLICHE WURDIGUNG DES UNFALLGESCHEHENS IST NICHT GEGENSTAND DER UNTERSUCHUNG UND DER
UNTERSUCHUNGSBERICHTE
(ART. 2 ABS. 2 DER VERORDNUNG UBER DIE FLUGUNFALLUNTERSUCHUNGEN VOM 20. AUGUST 1980)

LUFTFAHRZEUG Helikopter Ecureuil AS 350 B2 HB-XUU
HALTER Tui Air AG, 5303 Wilrenlingen
EIGENTUMER Tui Air AG, 5303 Wrenlingen
PILOT Schweizerburger, Jahrgang 1957
AUSWEIS fur Berufspiloten (Kat. Hubschrauber)
FLUGSTUNDEN insgesamt 407:06 wihrend der letzten 90 Tage 12:18
mit dem Unfallmuster 76:30 wiahrand dor letzten 90 Tage 434
ORT Im sogenannten Luschech (Gemeinde Ins)/BE
KOORDINATEN 576 800/ 206 250 HOEHE 450 m/M
DATUM UND ZEIT 20. Marz 1993, 1445 Uhr Lokalzeit {(UTC +1)
BETRIEBSART VFR, gewerbsmassig
FLUGPHASE Reiseflug
UNFALLART Kollision mit einem Kabel
PERSONENSCHADEN
Besatzung Passagiere Drittpersonen

Tédlich verletzt
Erheblich verletzt
Leicht oder nicht verletzt 2 4

SCHADEN AM LUFTFAHRZEUG 1 Hauptrotorblatt und die Frontscheibe

SACHSCHADEN DRITTER ---



FLUGYERLAUF

Im Rahmen eines gewerbsmaissigen Fluges auf der Strecke Romont - Wiirenlingen mit dem
Helikopter AS 350 B2 "Ecureuil",HB-XUU, befanden sich vier Personen und zwei Besatzungs-
mitglieder an Bord. Auf der ganzen Linge dieses Fluges nahm ein anderer 1lelikopter desselben
Musters an der Mission teil und folgte dem vorgenannten Lufifahrzeug. Als die beiden
Helikopter das Seeland iiberflogen, hat sich gemiss Aussagen des Piloten des Helikopters
HB-XUU folgendes ereignet: ... Wir flogen aus siidwestlicher Richtung kommend an
Ins vorbei. Bereits Minuten zuvor sah ich einen Gleitschirmflieger in grosser Hohe.
Ich funkte dem Pilot des zweiten Helikopters, Herrn Ehrler. Dieser bestdtigte, ihn
auch gesehen zu haben. Wir flogen mit einer Geschwindigkeit von etwas mehr als
200 kmih in einer Hohe von ca. 270 m. Der Gleitschirmflieger befund sich rechts
von uns und diirfte etwa auf einer Héhe von 500 m gewesen sein. lch wich ithm noch
nach links aus. Plotzlich hérte ich einen Knall. In der Annahme, dass ich mit einem
Vogel kollidiert war, leitete ich sofort eine Notlandung ein.”

Nachdem am Boden Turbine und Rotor stillstanden, bemerkten die Insassen des Helikopters
HB-XUU die Anwesenheit von Kabelabstiicken, die sich um den Rotormast gewickelt hatten.
Die Aussagen des Gleitschirmpiloten sind die folgenden: “Ich liess mich vom PW aufzichen.
Als dieser anhielt, stieg ich immer noch mit ca. 2 m/Sek. Dies infolge des mit

35 kmih daherziehenden Westwindes. Ich befand mich auf einer Héhe von cu, 400 -
S00 m. Ich war immer noch mit dem Seil verbunden. Aus stidwestlicher Richtung sah
ich plotzlich zwei Helikopter, welche seitlich schrdg versetzt flogen, auf mich
zukommen. Ich sah, dass sie auf das Seil zuflogen. Aus diesem Grund, klinkte ich
dieses sofort aus. Doch sie befanden sich bereits unmittelbar vor dem Seil. Ich sah
dann nur noch wie ein Helikopter nach rechts abdrehte und landete. Ich flog cum
Startplatz zuriick. Dort wurde ich durch einen der beiden Helikopter abgeholt.”

BEFUNDE
- Der Pilot des HB-XUU war im Besitz eines gliltigen Fiihrerausweises tiir Berutspiloten.

- Es liegen keine Anzeichen vor, dass der Pilot wihrend des Fluges in seiner Gesundheit
beeintrichtigt gewesen wire.

- Der Helikopter war zum gewerbsmissigen Verkehr VFR bei Tag zugelassen. Dic
Untersuchung hat keine Hinweise fiir vorbestandene technische Mingel ergeben.

- Masse und Schwerpunkt lagen innerhalb der zuldssigen Grenzen.

- Als der Pilot in einer Hohe von schitzungsweise 270 my/G flog, kam der Helikopter mit
einem Kabel in Beriihrung, welches von ¢iner auf einem Privatfahrzeug installierten
Winde stammte und das mit dem Gleitfallschirm, der sich auf etwa 500 m/G befand,
verbunden war.

- Der Helikopter war mit einem Notsender (ELT) ausgeriistet, der jedoch nicht in Funktion
getreten ist.



- Drei Teile des umbhiillten, schwarzen Kabels von 2 mm Durchresser und einer totalen
Linge von 140 m wurden auf dem Helikopter HB-XUU vorgefunden.

- Der Gleitschirmpilot war im Besitz eines giiltigen Fiihrerausweises.

- Der verwendete Gleitschirm war vom Typ Phantom 45 und immatrikuliert mit der
Nummer 8559,

- Zwei statische Zugversuche mit einem Muster des betreffenden Windenkabels haben die
folgenden Resultate ergeben:

Versuch Nr. 1: Bruchlast 220 +/-10 kg
Versuch Nr. 2:  Bruchlast 230 +/-10 kg

- Das NOTAM-Bulletin der betreffenden Woche erwithnte keine Windenaktivitiit im
Zusammenhang mit Gleitfallschirmen. Es wurde um keine Bewilligung dieser Art von
Uebungen nachgesucht.

- Der Flugplatzchef des Flugfeldes Bellechasse wurde gegen 1230 Uhr orientiert Giber
Windenschlepp von Gleitfallschirmen im Verlaut des Nachmittags mit Begrenzung des
Sektors.

- Wetter am Unfallort und zur Unfallzeit

Wetter/Wolken : 3-5/8 Ci

Sicht : 5-8 km

Wind : variabel, um 2 kt

Temperatur/

Taupunkt : 16°/05°

Luftdruck : 1021 hPa QNH

Sonnenstand : Azimut: 221° Hahe: 35¢
BEURTEILUNG

Die Anwesenheit des Gleitfallschirms wurde durch die Besatzungen der beiden Helikopter auf
ihrer rechten Seite ungefihr 200 m héher bemerkt. Das schwarz ummantelte Zugseil, welches
keinen grosseren Durchmesser als 2 mm aufwies, konnte hingegen niemand wahmehmen. Dem-
zufolge bestand die einzige Sorge des vorausfliegenden Piloten darin, dem Gleitfalischirm in
einem angemessenen Abstand auszuweichen, was sich durch eine Linkskurve manifestierte, um
das Hindernis in Sicht zu behalten. Der Gleitschirmpilot, angesichts der Anndherung der beiden
Helikopter, klinkte das Kabel aus. Trotzdem erfasste ein Hauptrotorblatt des Helikopters das
Kabel, welches im rechten oberen Bereich der Frontscheibe aufschlug und sich wn den Rotor-
mast wickelte. Wegen der geringen Zerreissfestigkeit teilte sich das Kabel in mehrere Stiicke
ohne die Funktion der beweglichen Teile des Helikopters zu beeintrachtigen. Die anschliessende
Notiandung konnte normal durchgefiihrt werden.



Unabh#ngig davon, dass diese Windenaktivitét nicht im NOTAM-Bulletin dieser Woche
figurierte (siehe Beilage), ist es praktisch unméglich die Anwesenheit eines Kabels von cinem
derart kleinen Durchmesser zu entdecken, In der Tat hat die aus zwei Personen bestchende
Besatzung des Helikopters HB-XUU nie die Anwesenheit eines Kabels schrig zum Gleit-
fallschirm wahrgenommen und hat auch nie die Existenz des Hindemisses vermutet.

Die Gruppe der Gleitschirmflieger hat den Flugplatzchef des Flugfeldes Bellechasse Giber ihre
Aktivititen in einer Zone nordlich der Piste orientiert. Indessen waren lediglich die ortsansiissi-
gen Segelflieger, nicht aber die andern Beniitzer des Luftraumes, tiber diese Getahr im Bilde.

Auto/Windenschlepp von Gleitschirmen stellt eine Gefahr dar, die nicht mit den Normen der
Flugsicherheit vereinbar ist.

URSACHE
Der Unfall ist zurlickzufiihren auf:

Kollision mit einem nicht sichtbaren und nicht erfaubten Kabel in einer Hohe von mehr als
150 m/G.

Die Komrmission verabschiedete den Schlussbericht einstimmig.

Bern, 26. Mai 1994 EIDG. FLUGUNFALL-
UNTERSUCHUNGSKOMMISSION
Der Prijsident:

sig. H. Angst
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