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Schlussbericht
der Eidgenossischen
Flugunfall-Untersuchungskommission

dber den Unfall

des Helikopters McDonnell Douglas 269C, HB-XSK

vom 6. Dezember 1993

Lauchboden (Gde Muotathal)/Ss2



Résumé HB-XSK

L’hélicoptére McDonnell Douglas 269 C (HB-XSK) décolle de Schindellegi pour un vol
d’entrainement. Yenant du Pragel via la Charetalp, on il a effectué divers exercices, il arrive
au lieudit Lauchboden (2000 m/mer). L’ instructeur veut montrer A son éléve les dangers
d’un atterrissage sur la neige dans I'ombre ou par lumi€re diffuse; il procéde a ’approche
sans probleme. L’éléve a les mains sur les commandes pour sentir les mouvements, puis il
effectue lni-méme le décoliage. Toutefois, en raison d’un nombre de tours rotor insuffisant
(3200 tours/min.), I'instructeur a ’intention de poser ’appareil en glissant sur le sol
recouvert d’une couche de 10 cm de neige dure. L’avant du patin droit s’enfonce alors dans
un creux. Ne pouvant redécoller en raison de la trop faible puissance du moteur,
I'instructeur tire sur le manche. Une des pales du rotor heurte la poutre et I’hélicoptére

bascule sur le coté droit. L’équipage est indemne et ’appareil trés endommagé.
Causes

L’accident est dii a
- une interprétation erronée du relief lors de [’atterrissage;

- une perte de tours rotor en phase de décollage.



Cidg. Flugunfall-Untersuchungskommission {EFUK)

Schiussbericht

Die Voruntersuchung wurde von Guido Himi geleitet und mit Zustellung des

Voruntersuchungsberichtes vom 17, Januar 1994 an den Kommissionsprisidenten am

18. Januar 1994 abgeschlossen.

DIE RECHTLICHE WURDIGUNG DES UNFALLGESCHEHENS IST NICHT GEGENSTAND DER UNTERSUCHUNG UND DER

UNTERSUCHUNGSBERICHTE

{ART. 2 ABS. 2 DER VERORDNUNG UBER DIE FLUGUNFALLUNTERSUCHUNGEN VOM 20, AUGUST 13880)

LUFTFAHRZEUG McDonnell Douglas Helikopter 262 C HB-XSK

HALTER R. Fuchs-Bamert, 8834 Schindellegi

EIGENTUMER R. Fuchs-Bamert, 8834 Schindellegi

FLUGLEHRER Schweizerburger, Jahrgang 1954

AUSWEIS flr Berufspiloten inkl. Fluglehrer {Kat. Hubschrauber)

FLUGSTUNDEN insgesamt 4736 wahrend der letzten 90 Tage 118

mit dem Unfallmuster ca. 3'000 wahrend der letzten 90 Tage 79

ORT Lauchboden (Gde Muotathaly/SZ

KOORDINATEN 715 400 / 119 400 HOEHE 2’009 m/M

DATUM UND ZEIT 6. Dezember 1993, 1042 Uhr Lokalzeit (UTC+1)

BETRIEBSART Schulungsflug (Privatpilotenausbildung}

FLUGPHASE Landung

UNFALLART Umkippen

PERSONENSCHADEN

Besatzung , Passaglere Drittpersonen

Todlich verletzt -
Erheblich verletzt
Leicht ader nicht verletzt 2

SCHADEN AM LUFTFAHRZEUG  Erheblich beschédigt

SACHSCHADEN DRITTER



FLUGSCHUELER Schweizerbirger,Jahrgang 1973
AUSWEIS fur Flugschuler (Kat. Hubschrauber)

FLUGSTUNDEN insgesamt 32 wahrend der letzten 90 Tage 32
mit dem Unfallmuster 32 wahrend der letzten 90 Tage 32




FLUGVERLAUF

Am 6. Dezember 1993 um 1000 Uhr starteten der Fluglehrer und sein Flugschiler mit dem
Helikopter McDonnell Douglas 269 C, HB-XSK, auf der Helikopterbasis in Schindellegi zum
Abschlusstraining fiir die Alpeneinweisung der Privatpiloten-Helikopterlizenz. Im Mittelland lag
dichter Nebel bis auf eine Hohe von ca. 800 myM; dariiber war das Wetter "grand beau” und
windstill. Der Flug fiihrte via Pragelpass ins Gebiet Charetalp. Unterwegs muachte der Fluglehrer
den Schuier u.a. auf die Gefahren der Kabel (Luftfahrthindernisse) aufmerksam. Im Gebiet
Charetalp fihrten die beiden einige Aussenfandungen und Schwebeflugiibungen durch. Um den
Flugschiiler auf die Gefahren beim Landen im Schnee und Schatten sowie bei diffusen
Lichtverhiiltnissen aufmerksam zu machen, flogen sie zum nahe gelegenen Lauchboden. Der
Anflug wurde zusammen - d.h. der Flugschiiler fithlte am Doppelsteuer mit - durchgefiihrt und
erfolgte ohne Schwiernigkeiten. Der Boden war hart und mit ca. 10 cm Schnee bedeckt. Die
Aussentemperatur betrug ca. -2° C. Das ganze Gebiet lag im Schatten. Der anschliessende Start
fibrte der Flugschiiler durch. Da die Motorendrehzahl beim Start unter 37200 U/min absank,
arift der Fluglehrer an das Steuer und leitete eine Umkehrkurve zum Startplatz ein. In Folge der
reduzierten Hauptrotordrehzahl beabsichtigte der Fluglehrer den Helikopter aut dem Schnee
leicht ausgleiten zu lassen. Dabei bohrte sich die vordere rechte Landekufe in eine vom Schinee
zugedeckte Mulde. Da ein Abheben des Helikopters mangels fehlender Hauptrotordrehzahl nicht
mehr maglich war, zog der Fluglehrer den Steuerkniippe] "stick” nach hinten. In dieser Phase
schlug ein Hauptrotorblatt in den Heckausleger, worauf der Helikopter auf die rechte Seite
Kippte.

Der Flugiehrer und -schiiler konnten dem erheblich beschidigten Helikopter unverletzt
entsteigen.

BEFUNDE

- Fluglehrer und -schiiler besassen giittige Fithrerausweise. Anhaltspunkte fiir gesundheitli-
che Storungen der Piloten liegen nicht vor,

- Der Helikopter war zum Verkehr VFR zugelassen und wurde ordentlich gewartet.
Anbalispunkte fiir technische Storungen liegen nicht vor und werden von den Piloten
nicht geltend gemacht,

Der Helikopter war an den Kufenenden mit einem Einsinkschutz ausgeristet.

Ein Hauptrotorblatt schlug in den Heckausleger ohne diesen zu durchtrennen. Der
Hauptrotorkopf und die -blitter wurden zerstért. Die rechte vordere Landekufe war
abgebrochen. Mehrere Streben wurden verbogen oder abgequetscht und der Kabinen-
boden vorne rechts leicht gestaucht.

- Masse und Schwerpunkt befanden sich innerhalb der zulissigen Grenzwerte,

- Das Unfallgebiet lag in Schatten. Die Unterlage war mit einer ca. 10 ¢m dicken Schnee-
decke bedeckt. Die Bodenunebenheiten - kleine Mulden - waren mit Schnee aufgeschiittet.
Die rechte vordere Landekufe bohrte sich mehrere Zentimeter tief in die Schneedecke
einer von Schnee aufgefiillten Mulde, so dass der Helikopter nach rechts abgedreht und
-gekippt wurde. Die Linge der Gleitspur im Schnee betrug ca. 5 m.



- Das Wetter gemiss Bericht der Schweizerischen Meteorologischen Anstalt in Ziirich
(SMA):

Hochdrucklage mit Hochnebel iiber dem Mittelland. Sicht iiber dem Nebel mehr als 20 km.
Wind variabel, lokal maximal 5 kt, Aussentemperatur 1° C. Gefahren keine,

Gemiiss Angaben der Piloten betrug die Aussentemperatur -2° C.

BEURTEILUNG

Diec Handlung des Fluglehrers einen Startvorgang des Flugschiilers mit zu geringer Hauptrotor-
drehzahl mit einer Umkehrkurve zum Startplatz abzubrechen ist ein Verfahren, welches wihrend
der Ausbildung gelegentlich vorkommen kann. Es ist davon auszugehen, dass die Hauptrotor-
drehzahl bereits so tief abgesunken war und, trotz Aufdrehen des Gasdrehgriffes am kollektiven
Blattverstellhebel "pitch”, nicht mehr erhtht werden konnte. Dadurch war der Fluglehrer infolge
ungeniigendem Auftrieb am Hauptrotor gezwungen, den Helikopter anf den Boden gleiten zu
lassen (Gleitlandung). Die relativ diinnen Landekufen waren im hinteren Teil durch den
Einsinkschutz gut gegen das Einsinken im Schnee geschiitzt. Im vorderen, ungeschiitzten Teil
der Landekufen besteht die Gefahr des Einsinkens bzw. Einhingens der Kutenrohre. Bet einer
gleichmiissig dicken Schneedecke von ca. 10 cm wire der Helikopter wahrscheinlich iiber den
Schnee gerutschi. Das "Einbohren” des rechten vorderen Kufenrohres in den tiefercn Schiiee
loste eine Kippbewegung des Helikopters nach vorne und auf die rechte Seitc aus. Bet der dwich
den Fluglehrer vorgenommenen Steuerkorrektur von "aft cyclic” kam es zur Bertihrung des
Hauptrotorblattes mit dem Heckausleger.

URSACHEN
Der Unfall ist zurtickzufiihren auf:
- Fehlbeurteilung der Bodenbeschaffenheit bei der Landung;

- Motorendrehzahlabfall in der Startphase.

Die Kommission verabschiedete den Schlussbericht im summarischen Verfahren (Art. 37 VFU).
Damit wird der Voruntersuchungsbericht zum Schlussbericht.

Bern, 12, April 1994 EIDG. FLUGUNFALL-
UNTERSUCHUNGSKOMMISSION
Der Prisident:

sig. H. Angst



