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RESUME HB-XUC

Dans la soirée du 29 mars 1990, 5 héhcoptéres tentent de circonscrire de nuit un incendie
de forét dans la région de Leuk/VS. Au cours de cette intervention, I’hélicoptere SA 3158,
HB-XUC, regoit par inadvertence la masse d’eau larguée par un hélicoptére le survolant. La
turbine, noyée, s’éteint. Le pilote passe aussitdt en autorotation mais entre peu apres en
collision avec le relief.

Le pilote, grievement atteint, succombe a ses blessures deux jours plus tard. L hélicoptere
est détruit.

CAUSES

L’accident est a attribuer a:

- Extinction de la turbine suite a 'ingestion d’une grande quantité d’eau 4 une hauteur
n’autorisant plus un atterrissage d’urgence. L’ean a été larguée par un autre

hélicoptere engagé dans la méme mission.

- [’engagement de nuit et par conditions restreintes de visibilité d’un trop grand nembre
d’appareils, compte tenu du périmetre de la zone sinistrée.

- Pagaille au niveau de la direction des opérations de vol et reprise de cette direction par
une personne non autorisée.
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Die rechtliche Wiirdigung des Unfallgeschehens ist nicht Gegenstand der Untersuchung
und der Untersuchungsberichte (Artikel 2, Absatz 2 der Verordnung iiber die Flug-
unfalluntersuchungen vom 20. August 1980).

ALLGEMEINES

Kurzdarstellung

Am Abend des 29. Mirz 1990 standen bei einer Feuerldschaktion eines Waldbrandes
fiinf Helikopter im Einsatz. Withrend dieser Aktion wurde der Helikopter SA 315B
Lama, HB-XUC, vom herabstiirzenden Lischwasser eines iiber ihm tliegenden Heli-
kopters getroffen. Das Triebwerk des Helikopters HB-XUC stellte ab. Der Pilot leitete
in geringer Hohe eine Autorotation ein. In der Folge koilidierte der Helikopter um
22.01.05 Uhr mit dem Hang und wurde zerstort. Der Pilot wurde schwer verletzt und
erlag am 31. Mirz 1990 seinen Verletzungen.

Untersuchung

Die Voruntersuchung wurde von Jean Overney geleitet und mit Zustellung des Vor-
untersuchungsberichtes vom 30. Juni 1992 an den Kommissionsprisidenten am 28.
August 1992 abgeschlossen.

Ursachen

Der Unfall 1st zuriickzufiihren auf:

- Abstellen der Turbine nachdem eine grosse Wasscrmenge in den Lufteintritt
eingedrungen war, unter Bedingungen, die eine Notlandung nicht mehr erméglichte.
Das Wasser wurde von einem anderen bei der Loschaktion im Einsatz stehenden
Helikopter abgeworfen.

- Einsatz zu vieler Helikopter bei Nacht in einem kleinen Léschgebiet bei einge-
schrinkten Sichtbedingungen.

- Zusammenbruch der Helikoptereinsatzleitung und deren Uebernahme dieser Leitung
durch nicht zustindige Personen.

FESTGESTELLTE TATSACHEN

Vorgeschichte

Am 29. Mirz 1990 um 1850 Uhr)) erhielt der Feuerwehrkommandant von Leuk, die
Meldung, wonach bei der Fischzucht Flila, ca. 4 km &stlich von Leuk, Schilf und Ge-

Alle Zeiten sind Lokalzeiten (UTC+1)



biisch brenne. Als er am Brandplatz eintraf stellte er fest, dass das Feuer die Talsohle
bereits erreicht hatte. Er entschlof sich, einen Helikoptereinsatz zu organisieren und
gab daher dem Pikettbeamten des Polizeiposten Susten, Kpl. P der Kantonspolizei
(nachfolgend KAPO genannt) den Auftrag, zwei Helikopter z7um Brandpliatz zu beor-
dern. Um 1905 Uhr wurden bei der Air-Zermatt ¢in Helikopter und ein Wasserbecken
angefordert. Der Feuerwehrkommandant iibernahm die Einsatzleitung (nachfolgend EL
genannt) und beauftragte den ebenfalls anwesenden Feuerwehr-Kommandanten Stell-
vertreter {nachfolgend HEL genannt) mit der Uebemahme der Helikoptereinsatzleitung.

Gemiss eigener Aussagen hatte der EL nach einer halben Stunde noch keine Auftrags-
bestitigung der Air-Zermatt erhalten. Anlésslich sciner Riickfrage wurde thm miigeteilt,
dass kein Helikopter zur Verfiigung stehe. Durch den stark auffrischenden Westwind
wurde das Feuer immer weiter nach Osten und in die Hanghthe getrieben, so dass der
Helikoptereinsatz immer dringlicher wurde und der HEL um 1935 Uhr die Air-Glaciers
alarmierte, um einen Helikopter anzufordern. Um 1959 Uhr teilte der EL der KAPO
Susten mit, die Air-Zermatt daciiber zu informieren, dass keine Nachfrage nach Heli-
koptern mehr bestehe. Da die KAPO-Zentrale (Rufname "Rhona”) sich weigerte diesen
Befehl weiterzuleiten, wies der EL ausdriicklich darauf hin, dass es sich hicr um einen
Befehl handle. Die KAPO-Zentrale (Rhona) reagierte aber auch diesmal nicht,

- Um 1958 Uhr traf der erste Helikopter der Air-Glaciers mit Pilot P im Einsatzgebiet
ein. Der HEL bestimmte als Wasserbezugsort die Fischteiche und gub den Befehl,
diese zu beleuchten. Er gab dem Piloten auch den Abwurfort des Wassers bekannt.
Anschliessend forderte der HEL bei der Einsatzzentrale der Air-Glaciers cinen
zweiten Helikopter an.

- Um 2007 Uhr traf ein Helikopter der Air-Zermatt mit Chetpilot L ein. Der HEL wies
auch ihm die Fischteiche als Wasserbezugsort zu und gab ihm die Abwurtorte des
Wassers bekannt.

- Um 2019 Uhr traf ein zweiter Helikopter der Air-Zermatt mit Pilot M ein. Er wurde
tiber Funk durch seinen Chefpiloten in den gleichen Flugablauf miteingeschlossen.

- Um 2021 Uhr traf auch der zweite Helikopter der Air-Glaciers mit Chetpilot P
ein.

Inzwischen war auch Direktor P der Air-Zermatt im Einsatzgebiet eingetroffen. Der
HEL erkundigte sich bei ihm, weshalb es so lange dauerte bis seine Helikopter einge-
troffen seien. Er erklirte ithm, dass sich ein Helikopter in St. Gallen befand und ein
zweiter Helikopter bereits in Gspon im Einsatz ist. Laut Aussagen des HEL hat sich
wirend der ganzen Aktion kein Pilot dariiber autgehalten, dass zuviele Helikopter in
diesem Gebiet imn Einsatz standen.
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Flugverlauf

Aus den Funkgesprichen ist zu entnehmen, dass unter der Leitung des HEL die
Arbeitsverteilung zum Teil durch die Piloten untereinander vorgenommen wurde.

Um 2033 Uhr gab Pilot L (Air-Zermatt) ohne Riicksprache mit dem HEL, dem sich
in Sitten befindenden Piloten C {Air-Zermatt) liber dic KAPO-Zentrale (Rhona)
den Befehl, sofort zu starten und sich am Einsatz zu beteiligen, was dieser auch
befolgte.

Um 2036 Uhr fiihrte Pilot L (Air-Zermatt) iiber Funk ein Gesprich mit einer nicht
identifizierten Person liber die Moglichkeit des Einsatzes eines vierten Helikoprers
der Air-Zermatt, was die Anzahl der eingesetzten Helikopter auf sechs erhoht hitte.
Die nicht identifizierte Stimme meldete, dass der angeforderte vierte Helikopter nicht
verfiigbar set.

Die Flughelfer der Air-Zermatt, unterstiitzt von Feuerwehrminnern, hatten in der
Zwischenzeit das vom HEL bestellte Wasserbecken aufgestellt. Der HEL entschied,
dass die mit Kippkesseln ausgeriisteten Helikopter der Air Zermatt den oberen Teil
des Hanges (Beilage 1, Zone 1 + 4) und die Helikopter der Air-Glaciers mit "Bamby
bucket” ausgeriistet, den unteren Teil (Beilage 1, Zone 2 + 3) zu ldschen hitten.
Die Helikopter der Air-Glaciers, die den unteren Teil des Hanges iiberspriihten,
soliten fortan das Wasser im Becken der Air-Zermatt beziehen. Der Grund dafiir
war, duass sich dieses ndher am Hang betand und sich daher die zwei verschiedenen
Flugwege der Helikopter nicht kreuzten (s. Beilage 1). Laut Angaben von Flug-
helfers L (Air-Zermatt) behagte thm diese Organisation nicht, da er es bedauerte,
dass die Helikopter des Konkurrenzunternehmens Air-Glaciers das Wasserbecken
der Air-Zermatt benutzten. Gemiiss Aussagen des Chefpiloten (Air-Zermatt) nach
dem Unfall, war er mit dieser Organisation auch nicht einverstanden.

Um 2045 Uhr traf der dnitte Helikopter der Air-Zermatt, geflogen von Pilot C
ein, was die Anzahl der im Einsatz stehenden Helikoptern auf funt erhohte. Er
wurde per Funk tber seinen Auftrag und Wasserbezugsort eingewiesen.

Um ca. 2100 Uhr verliess der HEL fir kurze Zeit seinen Einsatzort. Der EL be-
stimmte wiithrend dieser Abwesenheit keinen Stellvertreter.

Gemiss Polizeibericht und Aussagen des HEL iibernahm Direktor P (Air-Zermatt),
ohne Riicksprache die Einsatzleitung iiber die von seiner Firma im Einsatz stehen-
den Helikopter. Er befahl neue Flugwege und Wasserbezugsorte. Die Helikopter der
Air-Zermatt sollten im Wasserbecken ihrer Firma das Wasser beziehen; diejenigen
der Air-Glaciers in den Fischteichen. Direktor P erteilte den Piloten der Air-Zermatt
Befehle, wo und wie hoch das Wasser abzuwerfen sei. Der franzésisch sprechende
Pilot P (Air-Glaciers}) war nicht zu héren weil er, laut eigenen Aussagen, die im
Dialekt gefiihrten Funkgespriche nicht verstand. Pilot P (Air-Glaciers) wurde von
Flughelfer I { Air-Glaciers) geleitet,



Auf dem Katastrophenkanal (K-Kanal} wurde viel gesprochen, was zu reichlichen
Funkgespriichsiiberlagerungen fiihrte und somit die Verstindlichkeit der verschie-
denen Meldungen erschwerte.

Von 2100 Uhr an bis zum Unfalizeitpunkt erhielten die Piloten Weisungen vom Di-
rektor P der Air-Zermatt, den Flughelfern 1 (Air-Glaciers), H und G (Air-Zermatt).

2106 Uhr: Pilot P (Air-Glaciers) beschwerte sich iiber Funk, dass sein Helikopter
von herababstiirzendem Ldschwasser getroffen worden sel. Wer der Verursacher
war, konnte nicht ermittelt werden.

2142 Uhr: Pilot C (Air-Zermatt) landete und liess den Treibstoftbehiilter des
Helikopters auf ca 250 1 nachfiillen.

22.00.10 Uhr: Anweisung des Flughelfers 1 (Air-Glaciers) an Pilot P {Air-Glaciers):
"es sollte einer von uns auch unten helfen gehen. Einfach zuoberst".

Der Pilot fragte: ""was zuunterst, zuoberst, wie, was, wo!" Der Flughelfer
antwortete: "einfach im dstlichen Teil aber zuoberst'. (Beilage 1, Zone 4)

22.00.45 Uhr: Der Flughelfer G (Air-Zermatt) sagte zu Pilot C (Air-Zermatt):
"O.K. (Vorname), tu peux aller vers la direction Brigue (ostlich!) a
gauche en haut (zuoberst!) éteindre? "Pilot C.. "Ah, mof je suis en

bas .... les flammes'. Flughelfer G.: "Non, aeh...direction Brigue... dans
la fumée il y a les flammes."

Pilot C.: "O.K. Tu m’diras, en ?" Flughelfer G.: "O.K. il y a deux hélicos
dedans, ¢’est bon.” (Funkiiberlagerung/vermutlich Stimme Pilot P (Air-Glaciers):
(vermutlich)"ungefihr dazuoe, gaell?...."

22.00.56 Uhr: Chefpilot L (Air-Zermatt): "(Voername Pilot C), Achtung!! O..."

22.01.05 Uhr: Direktor P (Air-Zermatt): ""(Vorname Pilot L) ?". Pilot L (Alr-
Zermatt.: "Ja, ich hab’s gesehen." Direktor : "Was ist gewesen?" Erste
Stimme. "Ein Helikopter ist abgestiirzt...am...,aeh.. (Wort nicht verstindlich)
..Brand..ein Helikopter ist abgegestiirzt''

Laut Zeugenaussagen wurde ein Helikopter von einem iiber ihm flicgenden Helikop-
ter mit Loschwasser getroffen. Sie sahen den getroffenen Helikopter steil nach
unten sinken. Einige behaupten am Funk gehort zu haben, dass Pilot C (Air-
Zermatt) ausgerufen habe: " ma (oder) la turbine....”. Pilot C versuchte eine
Autorotation durchzufiihren, kollidierte dabei aber mit dem steilen Hang.

Der Pilot C wurde beim Aufprall schwer verletzt; er trug keinen Schutzhelm. Der
Pilot erlag seinen Verletzungen am 31. Miirz 1990. Der Helikopter wurde zerstort.

Koordinaten der Unfallstelle: 619 400 / 128 950. Hohe: 640 nm/M.
Landeskarte der Schweiz 1:25°000, Blatt Nr. 1287, Sierre.
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Personenschaden
Besatzung Passagiere Drittpersonen
Todlich verletzt 1 - -

Schaden am Lufifahrzeug

Der Helikopter wurde zerstort.

Sachschaden Dniiter

Einige Rebstangen wurden in Mitleidenschaft gezogen.

Beteiligie Personen

Pilot
+Schweizerbiirger Jahrgang 1963,

Fiihrerausweis fiir Berufspiloten (Kat. Hubschrauber} , ausgestellt durch das Bundes-

amt fiir Zivilluftfahrt (BAZL) am 12. Oktober 1984, giiltig bis 31. Juli 1990.

Erweiterungen: - Radiotelefonie UIT vom 12.10.1984
- Nachtflug vom 29.04.1985
- Landungen im Gebirge vom 12.10.1984

Bewilligte Helikopter-

muster: Bell 47, HU 369, Bell 206, AS 350, SA 315/316/319,
Bell 412

Flugerfahrung

Insgesamt 2222 Std., wovon ca. 1165 Std. auf dem Unfallmuster; in den letzten

90 Tagen 90 Std., davon 51 Std. auf dem Unfallmuster. Nachtflugerfahrung: 23 Sid.,
davon 5 Std. in den letzten 90 Tagen.

Helikopter HB-XUC

Muster: SA 315 B Lama
Hersteller: SNIAS (Société Nationale Industrielle Aérospatiale)
Charakteristik: Einmotoriger, fiinfplitziger Turbinenhelikopter mit einer

maximalen Abflugmasse von 1950 kg bei Innenlast und
von 2300 kg bei Aussenlastentransporten.
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Triebwerk: Hersteller: Turboméca
Muster: Artouste I B 1
Leistung: 640 kW (870 PS)

Baujahr: 1979

Werknummer: 2562

Verkehrsbewilligung: ausgestellt durch das BAZL am 10.11.1989, giiltig bis auf
Widerruf

Halter und Eigentlimer; Air-Zermatt AG, 3920 Zermatt

Zulassungsbereich: im gewerbsmissigen Einsatz: VFR bei Tag
im nichtgewerbsmissigen Einsatz: VFR bei Tag
und bei Nacht

Betriebsstunden im

Unfalizeitpunkt: Zelle: 3174 Std. am 29.3.1990
Triebwerk: 8048 Std. am 29.3.1990
Die letzte BAZL-Priifung erfolgte am 10. November 1989,
Die letzte 100-Stunden-Kontrolle wurde am 20. Dezember
1989 bei total 3097:15 Betriebsstunden und die letzte
25-Stunden-Kontrolle am 15, Mirz 1990 bei total 3150:1%
Betriebsstunden durchgefiihrt.

Masse und Schwerpunkt: Die maximale Abflugmasse betriigt bei Aussenlastfliigen
2300 kg; die Masse im Unfallzeitpunkt bei leeren Wasser-
kessel betrug ca, 1420 kg. Masse und Schwerpunkt befan-
den sich withrend des Unfalifluges innerhalb der zuliissigen
Grenzen.

Die Wasserkessel

Bei diesem Einsatz benutzte die Air-Zermatt Kippkessel. Der gesamte Inhalt (ca.750 1
Wasser) kippt bel diesen Kesseln schlagartig aus. Die Air-Glaciers benutzte sog.
“Bamby-Bucket" Wasserkessel. Bei diesen entleert sich der Inhalt ( ca.750 1 Wusser)
durch ein sich am untersten Teil des Kessels befindenden Elektroventils iiber eine
Zeitspanne von 4 Sekunden. Beide Systeme werden von den Piloten elektrisch ange-
steuert.

Wetter

Gemiiss Bericht der Meteorologischen Anstait Zirich

Allgemeine Wetterlage:

Hochdruckiage.

Wetter am Unfallort und zur Unfallzeat:
Wetter/Wolken: 3-6/8 Ci
Sicht: 5-8 km

Wind: Talwind (W) um 10 kt, Boen bis 20 kt
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Temperatur/Taupunkt: 06°C / 00°C
Luftdruck: 1028 hPa QNH
Gefahren: Oertlich Talwindturbulenz

Navigations-Bodenanlagen
Nicht betroffen.
Funkverkehr

Der Funkverkehr zwischen den Piloten, der EL, der KAPO und den Flughelfern wurde
auf dem sog. "K-Kanal" bis zum Unfallzeitpunkt von der KAPO-Zentrale ("Rhona") auf
Tonband registriert. Das vollstindige Funkprotokoll liegt bei (siche Beilage 3).

Laut Aussagen des Direktors der Air-Zermatt fanden zusitzlich zu den Gesprichen auf

K-Kanal (Beilage 3) Funkgespriche auf zwei weiteren Kanilen unter den Helikoptern
statt, die aber von der HEL nicht mitgehort werden konnten.

Flughafenanlagen

Nicht betroffen.

[ugschreiber
Nicht vorgeschrieben, nicht eingebaut.

Befunde am Wrack

Der Helikopter kollidierte mit einem Hang von ca. 25° Neigung, der in einem Winkel
von ca. 45° gegeniiber der Talrichtung (Flugrichtung ca. 335°) liegt. Nach dem Auf-
schlag kippte der Helikopter iiber die linke Seite nach hinten um und blieb auf dem
Kabinendach liegen.

Im einzelnen konnten am Wrack folgende Feststellungen gemacht werden;

Das Kabinendach wurde beim Umkippen eingedriickt. Beim Aufprall éffnete sich die
Aussenlastklinke; der Wasserkessel lag ca. fiinf Meter neben dem Wrack. Die rechte
Kufe wurde beim Aufprall am Boden weggerissen.

Der Treibstoffbehilter war aufgerissen. Es blieben nur noch wenige Liter Treibstoff im
Treibstoffbehidlter. Die drei Rotorblitter waren noch mit dem Rotorkopf verbunden.
Der Heckausleger war nach unten verbogen, ohne dass die Heckrotorblitter abgetrennt
wurden, Die Steuerstangen und Umlenkhebel unter dem Kabinenboden waren noch alle
befestigt und korrekt verbunden.
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Medizinische Feststellungen

Die Leiche des Piloten wurde im Institut de médecine 1égale in Lausanne (IML), einer
Autopsie unterzogen.

Der Pilot war im Besitz einer Organspenderkarte, so dass sofort nach Eintreten des
Todes in der Universititsklinik Lausanne die wichtigsten Organe entfernt wurden.
Miindlich erklirte das IML, dass im Falle einer Wiederverwendung dieser Organe,
diese als gesund betrachtet werden kdnnen. Weiter wurde erklirt, dass das Gehin
hingegen obduziert wurde. Das Tragen eines Schutzhelmes hitte die beim Unfall
erlittenen Gehirnschdden nicht verhindern kdnnen. Das Gehim war einer zu grossen
Beschleunigung ausgesetzt worden. Der Schiidel aber wies keinen Bruch auf. Der Pilot
erlag den Folgen eines Gehirntraumas.

Dem Bericht des IML ist zu entnehmen, dass der Pilot im Unfallzeitpunkt nicht unter
Einfiuss von Alkchol stand.

Feuer
Es brach kein Feuer aus.

Ueberlebensmdglichkeiten

Der Unfall war nicht {iberlebbar. Das Tragen eines Schutzhelmes, wic dies bei solchen
Einsiitzen eine Selbstverstindlichkeit ist, hitte die beim Unfall erlittenen Gehirnschiiden
nicht verhindem konnen.

Besondere Untersuchungen

In der Turbine, sowie auf der Oberfliche des Lufteintritts des Unfallhelikopters wurde
Sand vorgefunden. Die Helikopter bezogen das Loschwasser aus den Teichen und aus
dem aufgestellten Wasserbecken. Dieses wurde aus dem nahe fliessenden Phiilakanal
gepumpt. Es wurden Sandproben stammend aus dem Lufteintritt, aus den Teichen, aus
dem Phiilakanal, aus den Ansaugfilter und den Aussenanschluss der Wasserpumpe und
aus der "Gehidngeschuttgalde™ (Endlage des Helikopters) bei der Eidgenéssischen
Materialpriifungs- und Forschungsanstalt, Diibendorf (EMPA) einer Vergleichspriifung
unterzogen. Die Beurteilung und Interpretation des Gutachtens lautet wic folgt:

"Der Sand der Proben aus dem Ansaugfilter und aus dem Aussenanschluss ergeben ein
einheitliches Mineralspektrum, welches dem Mineralspektrum des Sandes aus dem
Bach entspricht. Keine Anreicherung einer Mineralart wurde zwischen den untersuch-
ten Sedimenten des Phiilakanals und den Sandablagerungen des Ansaugfilters und des
Aussenanschluss beobachtet. Das heisst, dass der relative Anteil der unterschiedlichen
Mineralarten withrend des Pumpvorganges gleich geblieben ist. Keine deutliche An-
reicherung von Calcitkomern wurde in der Kornfraktion des Phiijakanals beobachtet.



Es gibt keinen Hinweis, dass die Sandablagerung der Turbineneintrittsdiise aus dem
Phiilakanal stammen konnen. Gegen eine Herkunft aus den Sedimenten (kleiner als
0.062mm)} des Phiilakanals kann man die folgenden Argumente aufzihlen:

-der geringe Anteil an Calcitkbrnern (ca.2 Vol.-%) im Phtilakanal.

-die Homogenitit der mineralischen Zusammensetzung und der Korngrdssenvertei-
lung der Sedimente des Phiilakanals im Bereich der Wasserentnahmestelle.

-dass keine Anreicherung von Calcitkémern in den feineren Fraktionen beobachtet
wurde.

-dass die Korngrossenverteilung der Sedimente des Phitlakanals gegen die griberen
Fraktionen verschoben ist.

-dass wahrscheinlich wegen der Stromung die in der Turbineneintrittsdise beobach-
tete Kornfraktion ( alle Komer kleiner als 0.063 mmy) an der Ansaugstelle und an
den Aussenanschliissen beobachtet wurde.

-dass keine Anreicherung von Calcitkdrmem im Ansaugfilter und an den Aussenan-
schliissen beobachtet wurde.

- dass ein Ansaugfilter mit sehr groben Locher verwendet wurde.

- dass eine Anreicherung durch die Wasserentnahme im Wasserbecken von 2 Vol.-%
an Calcit auf ca. 60 bis 80 Vol.-% an Calcit in der Turbineneintrittsdiise praktisch
ausgeschlossen werden kann,

Eine Anreicherungen ven Calcitmineralien in der Turbineneintrittsdiise durch
Sandkrner aus der Gehiingeschutthalde erscheint auch sehr unwahrscheinlich,
Dagegen sprechen:

- dass der Sandanteil sehr gering ist.

- dass dieser Sand eine deutlich gribere Kornfraktion aufweist,

- dass keine bedeutende Anteil an Quarzkdmern beobachtet wurden sowie die
Abwesenheit von anderen Silikaten wie z.B. der blau-griinen Amphibole.

- dass Kieselalgen in den Sandablagerungen der Turbinen auftreten.

- dass die Lage des Eintritts der Turbine nach dem Aufprall des Helikopters nach
oben gerichtet war.

- dass der Sand erst nach einer Schicht von ¢m bis dm an groben Gerdllen auftritt.

Fir eine Herkunft aus dem Teich gibt es hingegen folgende Hinweise:

- der relativ hohe Anteil an Calcitkdrnern.

- die mineralische Zusammensetzung des Sandes entspricht in etwa der mineralischen
Zusammensetzung der Ablagerung der Turbineneintrittsdiise.

- dass benthische (auf dem Boden von Gewissern lebenden) Organismen wie
Kieselalgen in der Turbineneintrittsdiise auftreten, was bedeutet, dass zumindest dic
obersten Schichten des Schlammes bzw. der Sedimente in Suspension gebracht
wurden oder dass ein Teil davon direkt mit dem Wasserentnahmegeriit angesogen
wurde.

- dass kleinere Kristallaggregate z. T. auf der Oberfléche der grosseren Koémer
"kleben".
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Zusitzliche Moglichkeiten um die Anreicherungen an Calcitkdrner zu erkliren sind:

- Die Teichsedimente sind wahrscheinlich geschichtet und eine Carbonatanreicherung
im Bereich der obersten Schichten ist durchaus méglich. Das Sedimentationsmilieu
hat sich von einem Flussablagerungsmilieu {mit klastischen Sedimenten) wahr-
scheinlich progressiv zunéchst in einem abgeschnittenen Miander und schliesslich in
einem Teich entwickelt. Dies macht sich in den Sedimenten bemerkbar indem die
Korngrosse und die petrographische Zusammensetzung sich dndern kénnen (z.B.
mit einem erhéhten Anteil an Carbonatmineralien.

- Eine, schitzungsweise, leichte Anreicherung durch Material aus der Gehiingschutt-
halde ist durchaus maglich.

Schlusskommentar:

Alle Hinweise deuten eher auf eine Herkunft der Ablagerungen an der Turbinenein-
rittsdiise aus dem Teich, jedoch ohne ganz eindeutige Mdglichkeit einer Zuord-
nung.”

Verschiedenes
Nach diesem Unfall hat das BAZL am 5. Dezember 1992 eine Richilinic "Brandbe-

kiimpfung" herausgegeben (siehe Beilage 2). Diese Richtlinie muss in allen Flugbe-
tricbshandbiicher (FOM) der Helikopterunternehimen aufgenonimen werden.

BEURTEILUNG

Die Organisation des Einsatzes hat bei diesem Unfall cindeutig eine massgebende Rolle
gespielt. Der Einsatz zum Léschen des Buschbrandes wurde nur mit Helikoptern und
bei Nacht durchgefiihrt, ohne von den terrestrischen Loschmitteln Gebrauch zu
machen.

Helikoptereinsatz

Der EL. hatte fiir die Brandbekdmpfung zwei Helikopter verlangt. Diese wurden von
der KAPO bei der Air-Zermatt angefordert. In Anbetracht der wachsenden Brandgefahr
und der Tatsache, dass die angeforderten Helikopter noch nicht eingetroffen waren,
erteilte der EL der KAPO den Befehl, zweil Helikopter der Air-Glaciers anzufordern und
gleichzeitig die Alarmicrung der Air-Zermatt riickgingig zu machen. Der EL verlangte
von der KAPO-Zenwale ("Rhona") ausdriicklich zweimal, dass die beiden Helikopier der
Air-Zermatt abbestellt werden sollen.

Der EL hatte die Lage anfinglich richtig eingeschitzt, indem er nur zwei Helikopter und
zwar von der gleichen Firma anforderte. Durch den Einsatz beider Helikopterunter-
nehmen und teils aus Eigeninitiative der Piloten standen schlieBlich fiinf Helikopter im
Einsatz, was den Einsatzleiter vor ein "fait accomph" stellte. Der HEL wies den finf
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im Einsatz stehenden Helikoptern zwei verschiedene Flugwege zu. Aus dem Funkproto-
koll geht hervor, dass die Lage trotzdem angespannt war, da sich zu viele Helikopter

in dem L&schgebiet von 500 Metern Linge und 400 Metem Breite befanden. Die
Piloten konnten sich bei Nacht und intensiver Rauchentwicklung gegenseitig schlecht
sehen.

Bis zum Unfallzeitpunkt erachtete es keiner der fiinf Piloten fiir notwendig, die An-
zahl Helikopter an dieser Aktion, zu reduzieren. Pilot L. (Air-Zermatt) forderte sogar
einen weiteren Helikopter seiner Firma an. Es war jedoch kein Helikopter verfiigbar.

Laut Aussagen des Direktors P (Air-Zermatt) fanden zusétzlich zu den Gesprichen
auf dem Kanal K Funkgespriiche auf zwei weiteren Kénalen unter den Helikoptern
statt, die aber von der HEL nicht mitgehtrt werden konnten.

Aus dem Funkprotokoll und bezogen auf die verhiltnissmiissig kleine Fliche des
Ldschgebietes geht hervor, dass emdeutig zu viele Helikopter im Einsatz standen.

Einsatzleitung

Bei diesem Einsatz (EL,HEL und KAPQ) traten offensichtlich Kompetenzprobleme auf.
Der EL gab der KAPO den Befehl, die bei der Air-Zermatt angeforderten zwei Helikop-
ter zu annullieren. Dieser Befehl wurde von der KAPO trotz erncuter Aufforderung
des EL nicht befolgt.

Bis um ca. 2100 Uhr wurde die Helikoptereinsatzleitung durch Chefpilot L {(Air-
Zermatt) ergéinzt. Dadurch wurden auch keine Probleme geschaffen, da sich die Anwei-
sungen des Chefpiloten auf flugtechnische Angelegenheiten beschrinkten. Bei der Air-
Zermatt waren fir derartige Einsiitze vornehmlich weniger erfahrene Piloten im Ein-
satz, weshalb ithnen Chefpilot L instruktiv zur Seite stand.

Als sich der HEL fiir zwei Flugwege entschieden und dies den Flughelfern und Piloten
der Air-Zermatt mitgeteilt hatte, stief er auf Widerstand. Zitat aus der Einvernzhme
des HEL: "Ich teilte diese meine Entscheidung vorerst den Flughelfern mit,
worauf sich derjenige der Air-Zermatt leicht striubte, d.h. meine Enischei-
dung nicht richtig akzeptieren wollte. Der Flughelfer, dessen Namen mir
nicht bekannt ist, forderte mich auf, meine Entscheidung Echo-Golf Pilot
(Pilot L Air-Zermatt) mitzuteilen und mich quasi zu rechifertfigen”. Laut
Aussagen dieses Piloten nach dem Unfall hiitte es ihn gestort, dass die Helikopter der
Konkurrenzfirma (Air-Glaciers) das Wasser aus dem Wasserbecken der Air-Zermutt
bezogen .

Um 2100 Uhr dnderte Direktor P (Air-Zermatt) iiberraschenderweise, die vom HEL
bestimmten Flugwege, ohne dass dieser nach seiner Riickkehr darauf reagierte.

Wie aus dem Funkprotokoll zu entnehmen ist, iibernahm Dircktor P (Air-Zermatt) in
Abwesenheit des HEL unaufgefordert dessen Funktion bis zum Zeitpunkt des Unfalles.
Er griff "korrigierend” in dic Anweisungen tiber die Loscharbeit ein. Er dnderte die
Anordnungen des mitfliegenden Chefpiloten. Als der Chefpilot seinen Piloten Anwei-
sung gab tiber dem Feuer nicht langsamer als 60-70 kimv/h zu fliegen, wurde dies vom
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Direktor P (Air-Zermatt) korrigiert. Dieser verlangte, dass nicht héher als 15 - 20 m
iiber dem Feuer und langsamer geflogen werde. Nur die Piloten der Air-Zermatt
erhielten von ihm Weisungen. Die Piloten der Air-Glaciers versuchten aus diesem
ungeordneten und grosstenteils in Mundart gefithrten Funkgespriiche mitzubekommen,
was da vor sich geht.

Wie aus dem Funkprotokoll hervorgeht, kam es um 2106 Uhr zu einem ersten Zwi-
schenfall, als der Helikopter mit Pilot P (Air-Glaciers) von herabstiirzendem Losch-
wasser getroffen wurde, was jedoch glimpflich verlief.

Bis zum Unfallzeitpunkt teiteten Flughelfer, Piloten und Direktor P (Air-Zermatt} den
Loscheinsatz. Ausziige aus den Funkgespriichen (kursiv geschrieben) wiedergeben den
chaotisch ablaufenden Léscheinsatz.

Kurz vor dem Unfall um 2200 Uhr fragte Pilot P (Air-Glaciers) seinen Flughelfer:
"Wo, zuunterst, zuoberst, wie, was, wo....?" Dieser schickte ihn in den "'istli-
chen Teil (d.h. Richtung Brig), aber zuoberst". Ca. 20 Sekunden spiiter, und nach
Riickfrage mit dem Chefpiloten L (Air-Zermatt), schickte Flughelfer G (Air-Zermatt},
den Piloten C (Air-Zermatt): ""Vorname, tu peux aller vers direction Brigue a
gauche en haut éteindre’?!!! in den gleichen Sektor, wo bereits Pilot P
(Air-Glaciers) war. Weiter sagte G (Air-Zermatt):"Non, aeh... direction Brigue...
dans la fumée il y a les flammes."

Ein paar Sekunden spiter warnt Flughelfer G (Air-Zermatt) den Piloten C (Awr-Zer-
mati): "O.K. il y a deux hélicos dedans, c’est bon ..."!!! Das niichste Funk
gespriich war von Chefpilot L (Air-Zermatt) der sagte: "Vorname Pilot C {Air-
Zermatt) Achtung!! O ..."

Pilot C (Air-Zermatt} war mit dem Helikopter abgestiirzt.

Dem Gesprich von Flughelfer G (Air-Zermatt) ist klar zu entnehmen, dass die Piloten
bei Nacht und starken Rauch fliegen mussten. Die Piloten konnten sich gegenseitig,
wenn iiberhaupt nur sehr beschrinkt, sehen. Bei diesen schlechten Sichtbedingungen
ist es verstindlich, dass alle am Lscheinsatz Beteiligten auf eine nut Uebersicht und
Kompetenz handelnde Einsatzleitung angewiesen waren. Eine solche Fithrung war aber
nicht vorhanden.

Der EL delegierte die Helikoptereinsatzleitung an eine, fiir diese Aufgabe nicht
geeignete, Person. Der HEL verfiigte nicht iiber ein nitiges Durchsetzungsvermigen
um einen solch anspruchvollen Einsatz zu leiten. Der Einsatz wurde noch zusitzlich
erschwert, in dem Helikopter zweier Konkurrenzfirmen daran teilnahmen, deren Piloten
sich nicht scheuten, wihrend eines komplizierten Einsatzes sich mit unwichtigen, durch
Konkurrenz bedingte Empfindlichkeiten, zu befassen. Die Mitarbeiter der Air-Zermatt
brachten dies klar zum Ausdruck, indem sie nicht einverstanden waren, dass die Heli-
kopter der Air-Glaciers das Loschwasser im Wasserbecken der Air-Zermatt bezogen.
War dies der Grund fiir das plotzliche und unerklirliche Wechseln der Flugwege durch
Direktor P (Air-Zermatt) 7 Diese Flugwege waren nimlich am Anfang des Einsatzes
vom HEL zugewiesen worden, denn nach den Flugwegwechseln bezogen die Helikopter
der Air-Zermatt das Wasser aus ihrem Becken und diejenigen der Air-Glaciers bezogen
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es aus den Teichen. Dieser Wechsel war bei einem so anspruchsvollen Einsatz
verwirrend und storend. Zusammentassend muss gesagt werden, dass die Loschaktion
iibertrieben, hektisch und unprofessionell gefithn wurde.

i £ SCHLUSSFOLGERUNGEN

3.1 Befunde

- Alle an diesem Ldscheinsatz beteiligten Piloten besassen giiltige Fiihrerausweise flir
Berufspiloten (Kat. Hubschrauber) mit Nachtflugerweiterungen.

- Es liegen keine Anhaltspunkte fiir gesundheitliche Storungen des Unfall-Piloten
wihrend des Unfallfluges vor.

- Der Helikopter war zum gewerbsmissigen Einsatz VFR bet Tag und nicht-gewerbs-
miéssigen Einsatz VFR bei Tag und bei Nacht, zugelassen.

- Die Untersuchung ergab keine Anhaltspunkte fiir vorbestandene technische Mingel,
die den Unfall hiitten verursachen kdnnen. Masse und Schwerpunkt lagen innerhalb
der vorgeschriebenen Grenzen.

- Beim Loscheinsatz waren gleichzeitig finf Helikopter eingesetzt. Ueber dem Brand-
platz herrschten wegen des Rauches und der Nacht eingeschriinkte Sicht-
bedingungen.

- Das Loschgebiet wies eine Linge von ca. 500 m und eine Breite von ca. 400 m auf.

- Zum Loschen des Buschbrandes wurden bei Nacht Helikopter eingesetzt; andere
terrestrische Brandbekdmpfungsmittel wurden im Unfallzeitpunkt weder bereitge-
stellt noch eingesetzt.

- Wihrend des Loscheinsatzes wurden die vom bezeichneten Helikoptereinsatzleiter
angewiesenen Flugwege aus unbekannten Griinden von Direktor P (Air-Zermatt)
geédndert.

- Bis ca. 2100 Uhr verlief der Loscheinsatz ohne Zwischenfall,
- Abca. 2100 Uhr bis zum Unfallzeitpunkt bezogen die Helikopter der Awr-Glaciers

das Wasser aus den Teichen und diejenigen der Air-Zermatt aus einem dafiir auf-
gestellten Wasserbecken.

- Der bezeichnete Helikoptereinsatzleiter (HEL) war ab 21.06°16" Uhr bis zum
Unfallzeitpunkt am Funk nicht mehr zu héren.

- Um 2106 Uhr wurde der Helikopter von Pilot P (Air-Glaciers) von herabstiirzendem
Loschwasser getroffen. Er meldete diesen Zwischenfall {iber Funk der Helikopter-
einsatzleitung.
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- Zwischen 21.06°16" Uhr und dem Unfallzeitpunkt erteilten die Flughelfer I, G, H
und Direktor P (Air-Zermatt) den Piloten Anweisungen.

- Zum Unfallzeitpunkt wurden die Piloten P (Air-Glaciers) und C (Air-Zermatt) durch
ihre Flughelfer I und G in den gleichen Flugsektor geschickt.

- Die Turbine des verunfallten Helikopters wurde durch eine grosse Wassermerpe

schlagartig ausser Betrieb gesetzt. Das Wasser wurde durch einen anderen an der
Loschaktion teilnehmenden Helikopter abgeworfen.

- Die auf verschiedenen Frequenzen gefilhrten Funkgespriiche, wurden ausgenommen
in franzisisch, grosstenteils in Mundart gefiihrt,

Ursachen
Der Unfall ist zuriickzufithren auf:
- Abstellen der Turbine nachdem eine grosse Wassermenge in den Lufteintritt
eingedrungen war, unter Bedingungen, die eine Notlandung nicht mehr erméglichte,

Das Wasser wurde von einem anderen bei der Loschaktion im Einsatz stehenden
Helikopter abgeworfen.

- Einsatz zu vieler Helikopter bei Nacht in einem kleinen Ldschgebict bei einge-
schriankten Sichtbedingungen.

- Zusammenbruch der Helikoptereinsatzleitung und Uebernahme dieser Leitung durch
nicht zustdndige Personen.

Die Kommission verabschiedete den Schliussbericht einstimimig.

Bern, 27. Januar 1993 EIDG. FLUGUNFALL-
UNTERSUCHUNGSKOMMISSION
Der Priisident:

gez. H. Angst
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Bundesamt fir Zivilluftfahrt Richtlinie
Helikopter-Operationen

Beilage 2
Sachgebiet FOM Helikopterbetriebe gewerbsmissig
Gegenstand BRANDBEKAMPFUNG
Gesetzliche Grundlagen

VBR Ivom 23.11.73 (SR 748.127.1), Art. 4.13 Bstd, Art. 11.1 bst. t

Verzeichnis der giiltigen Seiten

Seite 1 Ausgabe 15.2.92
Seite 2 Ausgabe 15.2.62

1. ORGANISATION

Bei jedem Ldscheinsatz mit Helikoptem ist fir die fliegerischen Belange ein Belikoptereinsatzleiter
zu bestimmen.

Der Einsatzleiter arbeitet vom Boden aus, wenn mehr als zwei Helikopter in der Luft sind.

Der Pilot mit der grossien Erfahrung in der Brandbekdmpfung tibemimmt in der Regel die
Funktion des Einsatzleiters oder er unterstiitzt den Einsatzleiter, sofern derselbe nicht Pilot ist,

Aussenstehende Personen (z.B. Betnebsleiter der Helikopterunternehmen) diirfen sich unter keinen
Umstidnden weder mit Funkgerdten noch anderweitig in den Léscheinsatz einmischen.
2, FUNK

Am gleichen Brandplatz diirfen nur Helikopter eingesetzt werden, die ununterbrochen auf einer fiir
2lle (namentich Militdr-Zivil) gemeinsamen Funkfrequenz arbeiten kénnen.

Der Funkverkehr ist in einer fiir alle Beteiligten verstidndliche Sprache zu fithren.

3. NACHTEINSATZ

In der Nacht werden Loscheinsdtze ausschliesslich mit mehrmotorigen Helikoptern (Ziff. 5.2
VBR I} und nach einer Rekognoszierung am Tage durchgeftihrt. Nur wenn Menschenleben
unmirttelbar gefihrdet sind, dlirfen einmotorige Helikopter ausnahmsweise fiir Lésch- und
Reuungsfliige eingesetzt werden.

1. DER HELIKOPTEREINSATZILEITER

- ist - in Absprache mit dem Feuerwehrkommandanten - zustindig fiir alle fliegerischen Belange
der Brandbekdmpfung;

- ist verantwortlich fiir den geordneten und sicheren Ablanf der Ldscheinsitze, die Betankung
und die flugbetriebliche Bodenorganisation;

- orientiert den Feuerwehrkommandanten iiber die verschiedenen Laschkiibel, ihre Wirkung und
die méglichen Gefahren;

- bestimmt die maximale Anzahl der einzusetzenden Helikopter unter Beriicksichtigung der &nlich
bedingten Sicherheitsaspekte;

- sichert die Verbindung zu iibergeordneten Stellen (Kanton und/oder Militir);

Ausgabe: 15.2,1882 Seite1von 2



518.48.001 Richtlinie Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
Helikopter-Operationen

orientiert alle Besatzungen vor dem ersten Einsatz iiber:

Absicht des Feuverwehrkommandanten

Gefahren: Wettbewerb/Konkurrenz-Situation
Kabelsituation/Flughindemisse
Sichtbeschriankungen durch Rauch und Dampf
Maximale Flugzeiten (VBR/FOM)

legt fest:
Vorgehen im fliegerischen Bereich (Taktik)
Funkfrequenzen fiir Helikopter und Feverwehr
Sprache bzw, Verstindigung mit der Feuerwehr
ev. Rethenfolge im Circuit

ev. Aufteilung in Sektoren

ev. Zuteilung von verschiedenen Wasserbezugsorten

ev. Decknamen oder Nummem

ev. Anflug- und Abflugkommidore (Volten)

ev. Fixpunkte im Geldnde fiir obligatorische Positionsmeldungen
Betankungsmdglichkeiten

ordnet ein neues Briefing fiir alle Piloten an, wenn es die gednderten Umstinde erfordern.

Eine neue Befehlsausgabe hat in jedem Fall zu erfolgen, wenn in der Nacht ein zusitzhicher
Helikopter im Circuit eingeschlossen werden soll.

s, DER FEUERWEHRKOMMANDANT

Ihm kommen in der Regel die folgenden Aufgaben zu;
- erlegtdie Priontédten bei der Brandbekdmpfung fest;

- erist besorgt fiir logistische Belange (exkl. Betankung) wie: Absperrung, Transporimittel,
Verpflegung etc.;

- erstehtin stindiger Verbindung mit dem Helikoptereinsatzleiter;

- er macht sich bei ausgedehnten Brénden durch Rekognoszierungsfliige ein Bild von der Lage.
Diese Fliige sind der Lage entsprechend zu wiederholen;

- erist verandwortlich flir geniigend grosse und geeignete Wasserbezugsorte;

- erorientiert seine Mannschaften iiber die bel den Wasserabwiirfen auftretenden Gefahren.

BUNDESAMT FUR ZIVILLUFTFAHRT
iA.

Ch. Lanfranchi
Helikopter-Operatonen

Seite 2von 2 Ausgabe: 15.2.1982



Beilage 3

Protokoll Funkkanal "K”

HELIKOPTERABSTURZ
vom 29.03.1990

in Leuk/Getwing



Seite 1
25,10.1892

zeit:
v v koW

19.06.30

19.16.24

12.15.39

18.17.11

19.,19.46

19,20,14

HELIXOPTERABSTURZ C

Gespriche Karal "K" &b 15'10/h

Melder:

ok ok ok o e

GAMPEL

RHONA 270
REORA

RECKA 270

REORA

RIOKA 270

RECHNA

RHONA

Tunkspruch?
dEhkwkhk kR

...verstanden, antworten...
(Uberlagerungen/?feiftdne
wiederholt abgehackte, nicht
verstindliche Meldungen})

(Punkatille ca. 10 Minuten)

(?Gampel) S0, von {??pel) verstan-—

den.(Pfeifténe)

verstanden, ich bin im Fetex—
wehrlckal...{Ffeiftdne).. .habe
big jetzt nur einen Mann...
(Wort/e unverstdndlich)...ant-
worten.

Verstanden, Ende.

Rhona von Rhona 270 antworten.
Verstanden, antworten.

Verstanden, zwelter Heli
schicken, antworten.
vVerstanden, zweiter Eell
schicken,

Verstanden, kannst Ihnen mit~
teilen, wenn's im Rotten nicht
geht, wir haben hier auch Fi-
scherteiche, dort kann man ...
auch aus nichster Nihe heraus-
nehmen, das Wasser, antworten.

Ja, ja verstanden, lst in Ord-
nung.

Lima, Lima von Rhona antworten.

Eeli von Gampel 42 Antworten

Empfinger:
stk otk ok o o

?GAMPZEL 50

RHONA
RHONA 270

RECEA

REORA 270

RECNA

REORA 270

LIMA

HELI ?




Spita 2
25.10.19%2

RELIROPTERABSTURE C
Gespridclhe Kanal "X" ab 19'10/h

Zeit: Meldert Funkspruch: Emplinger:
%ok W hdekk &b LI EELEERE XX ] WAk hrkwR
G Lima,..8 von Gampel 42 antworten. LIMA 8
19.21,14 ? {Funklberlagezungen} ?
19.21.51 7 .v:41,., von..(Pfeiften)...Gam- ?
pel antworten.,
? Verstanden..,{Uberlagerungen/- ?
Pfeifténe verstZndlichs) ...Ma-
terial...,, ...?P gerade kdnnen

if+e., +..lokal beordern..., ...
Telefon...

7 Verstanden...(Ukerlagerungen/ ?
rfelftdna)
i5.22.21 RIORA 270 Rhona von Rhona 270 antworten. RBCRA
19.22.35 REONA 270 Rhecna von Rhena 270 antworten. RECNA
RHCRA Verstanden, antwcrten. AGCNRA 270
RECRA 270 Veratanden, Rontaktperson f{ir XHCNA

Zell ist Cempel 42, Der tut die
einweisen und gibt ihnen die
muftrége. Antworten.

REONA Wicht verstanden, antworten. REORA 270

RAONA 2790 verstanden. Kentaktperson fiir REOKRA
die HZeli ist Gampel 42. Derx
nimmt mit ihnen Kontakt auf und
tut die einweisen und gibt die
welteren Anwelsungen. Antwor-
ten.

REONRA. Yerstanden, Xontaktperson RECHA 270
Gampel 42, antworten.

19.23.10 RIONA 270 Verstanden, richtig,” fertiqg. RBORA

12,25,37 REOXA Lima, Lira von Rhona antworten. LIMA



Saite 3
25.10.185%2

HELIRKOPTERABSTUREZ C
Gespriche Xanal "K" ab 19'10/h

Zeit: Melder: Funkspruchs
Tk ki * ok ki ko S22 3223
19.25.55  REONA Lima, Lima von Rhona antworten.
19.26.19 2 ("Lon"},..(Pfeifton})...antworten
13,26.45  RHONA Rhona 270 von Rhona antwoxten.
RHONA 270 270 von Rhona verstanden, ant-—
worten.
RAEORA Veratanden, die Air-Zermatt ist

jetzt immer besetzt am Telefon.
Ich kann nicht mehr organisie-

ren fUr den zweiten Heli. Miisst
also rnoch warten. Antworten.

19.27.00  RECNA 2790 Verstanden, gar nicht diskutie-
ren, scfort Air-Glacler anrufen.
Antwoxten.

REORA Ja, Mcment.

19.23.98 REORA 270 von Rhena. Der zweite Feli
hat k&nnen organisiert werden
ven dexr Air-Zermatt. Ist also
in Ordnung.

RHEORA 270 Verstanden.

19.30,12 KEONA 270 Rhona ven Rhona 270 antworten.

19.30,26 RECONA 270 Rhona von Rhona 270 antworten.

REONA 270 von Rhona verstanden, ant-
worten.

REONA 270 Verstanden, die Air-Zermatt,
das Bodenparsonal welches mit
Canden und Treibstoff kommt, .
sollte unbedingt noch ein Becken
zus¥tzlich bringen. Antworten.

RHONA verstanden, ja, ein zus&tzliches
Becken fiir die Flughelf..., sol-
len die Flughelfer mitbringen.

Erpfinger:
sk o dr ok o b e

LI¥A

RECNA 270

RECRA

REORA 270

RECORHA 270

RHCRA 270

RECRA 270

RECONA

RHEONA

REONA

RECRA 270

REONA

RHONA 270



Seite 4
25,10.1382

Zelt:
* dok ok

19.33.47

19.37.07

19.37.44

17.38,06

12,38.43

EELIXOPTERRBSTURZ C
Gespriche Kanal "K" ab 19*'10/h

Melder:
Tk kkw

RBORA 270

RHONA
RBONA 270

RHONA

REONHA 270

ERSCEMATT 1]

RECNA

ERSCEMATT 1

TREBONA 270

Funkspruchs:
& % ko Rk

Verstanden, fertig.

270 von Rhena antwerten.
270 verstanden, antworten.

Ja, verstanden, die Meldung
ist weitergeleitet woxden be-
treffend des Beckens. Das ist
Ole

Verstanden, ich danke Dir, fex-
tig.

(Ca. 3 Minuten Funkstille)

shona voa Erschmatt 1 antwor-
tan.,

Frschmatt 1 von Rhona verstan-—
den, antworten.

In Cebiet von Getwing, zwischen
Getwing und EBrschmatt ist ein
waldbrand., Ihr nmiilestet sofort
Folizei avisieren und vermut-
lich rechtzeitig einen Helikop-~
ter kommen lassen, well es zu
Sinnachten beginnt. Antworten.

Ja,. verstanden, das sind wir
schon lange auf dem Laufenden.
Da ist die Feuerwehr von LeuXk,
Polizei und dle Air-Zermatt mit
zwel Helikopter schon organi-
slert. Antworten.

Dankesch¥n, merxci.
Lima von Gampel 42 antwoxten.
Gampel 42.

Lima von Gampel 42 antworten.

Empfingert
I SXITITR L

RHCNA

RRCORA 270
RHOKA

RZCNA 270

RLEORA

REONA

ZRSCEMATT 1

Rhena

ERSCEMATT 1

RHONA

LI¥A

LIMA



Seite 5
25,10.1352

HXLIXOPTERAESTURZ C
Gespréche Kanal “X" ab 19'10/h

Zeits Melder: Funkspruch: Empfinge:
*hww TR LT; tkkkdkhrhk T
19.39.090 G Lira ven Gampel 42 antworten. LIMA
19.39.23 G Lima von Gampel 42 antwcrten. LIMNA
19.39.52 G Lima von CGampel 42 antworten. LIMA
? (?"E ") G
[Ae] Ja ? ?
? Aler ist ..., sollen wir auch G
bereitmachen ?
?G Nicht verstanden, wiederholen. ?
71 ler ist der € , sollen wir 7G
auch langsam bereit machen.
G Vars{anden, was habt ihr fiir I
eine Meldung, antworten.
7T Hoch Xeine., G
76 Verstanden, habt ihr elne Ma- 21
schinae, antworten.
I Ja, hier auf ?latz. G
2G Ist dexr 3 auch da ? Ant- ?I
werten,
?I Jawchl. G
19.40.30 G "Cho" (?Kormen) ?I
2 B3 P
13.40.50 @ Rosa 82 ven Gampel 42 antwor- ROSA 82
ten.
19.42.57 ¢ Roga 80 von Gampel 42 ver- ROSA 80

standen, antwort.«.



Saite |6
25.10.1§92

Zeit:

kR hw

19.43‘38.

19.43,%9

14.44.258

EELIXOPTERABSTURZ C

Gsspriche Xanal “XK" ab 18'10/h

Malder:
* % ok w %

REONA 270
ERSCEMATT

REONA

ZRSCEMATTY

RECHA

ZRSCHEMATT

REONA 270

BRECEMATT

RECNA 270

ZRSCEMATT

REONA 270

Punkspruch:?

* ok Aok ok kW

Q¢sa 80 von Rhona 270 ant-
worten.

Rhena von Zrschmatt antworten.
Zrschmatt ves Rhona antwerten.

Ich m8chte gerne wissen was
1¥uft. Antworten.

verstanden, Polizeil ist auf
Platz, Feuerwehr ist auf Platz
tnd zwei Eelikopter der Aix-Zerx~
zatt gind aufgeboten, dle eben-—
falls auf 2latz Xxcommen sollten.

Tankesch&n, Za wir warten mal.
Merci.

Verstanden, antworten.

2rschoatt voi Rhona 270 ant-
worten.

zhona ven Srschraté verstan-
den, antwerten.

Verstanden, ich hebe hier. Kon-
takt mit dem Binsatzleiter.
¥enn Du etwas willst, kannst Du
von nun an tber mich kommen.

Verstanden. Ich warte jetzt mal
hier oben. Wir kBnnten ja im
schlimmsten Fall das Wasser aunf
die Leitung iiber di{e Rittinen
eb bringen bis auf die grii-

nen B¥den. Aber lieber nicht,
weil irmer noch Frostgefahr
besteht, Wir missen das nach-
her alles entleeren. Antwor-
ten.

Verstanden, warten wir ab. Du
kannst mich als Kontaktpersen
zum Zinsatzleiter brauchen.
Antworten.

Empf¥nger:
LA RS X E L BT

ROSA 80

RECNA
ERSCEMATT

RECNA

ERSCEMATT

RECHA

ERSCHEMATT

REORA 270

BRSCBMATT

RHCORA 270

BRSCHMATT



Saita 7

25.10.1992
BELIKOPTERABSTURZ C
Gespriéche Xenal “K” ab 19'10/h
Felts Melder: Punkspruchs Empfinger:
ok ko kkddkid kkdk b d ok IZ A EZE XY S
ERSCEMATT Richtig, kann ich aunf Kanal 5 REONA 270
bleiben dafiir, antworten.
REONA 270 verstanden, ich bin auf X. Du RRSCEMATT
musst mich also auf K aufru-
fen. Ich habe keine andere Mdg-—
lichkeit. Antworten.
ERSCEMATT Verstanden, Schlussg. REONA 270
19.45,28  REOHA Lima, Lima ven Rhona antworten. LIMA
RECHA Tima, Lima von Rhona antworten. LIMA
19.45.36  RACNA Lirma, Lima von Rhona antworten. LIMA
19.46.53%  RECHA Lima, Lima von Rhona antworten. LIMA
19.47.14 RACNA Lirma, Lima vcn Rhona antworten. LIMA
19.47.23 RHCYHA 270 Rhora von Rhona 270 antworten. RACHA
REONA 270 von Rhona verstanden. REONA 270
REORA 270 Verstanden, zu Deiner Infoxr- RECNA
mation, Noch weit und breit
kein Eelikopter. Antworten.
RECXNA Ja die sind avisiert. Ant- REONA 270
worten.
REONA 270 Verstanden. Das ist nur zur REONA
Information.
19.47.47 REONA Lira, Lima von Rhona antworten, LIMA
19.48.19 RIONA Lima, Lima von Rhona antworten., LIMA
19.48.48 RIONA 270 Rhona von Rhena 270 antwoxten. REONA
RAONA 270 von Rhona verstanden, ant- RHONA 270

worten,



Seite 2]
25.10.1952

HELIROPTERARSTURZ C
Gespriche Kanal "X" ab 19'10/h

Zait: Helder: Punkspruchs: Empf¥nger:
o o o W LE X R dhddddidddd ok Y % ke
RHONA 270 Verstunden, der Binsatzleiterx REORA

hier auf Platz gibt den konkre-
ten Auftrag, sofort Aix-Glacler
avigleren, wenn dle ... Alz-Zer-
matt nicht xommen will.

REONA Ja, verstanden, REONA 270

(Ca. 4 Minuten Funkatille)

19.52.35 RECNA Lima, Lima von Rhona antworten. LIMA
13.55.08 ? Lima 43 TLIMA 43
19.55.,30 ? Lima 43 7LIMA 43
19.55.44 ? Tima 43 FLIMA 43
19.55.53 ? Lima 43 TLIMA 43
13.56.00 RECMA 270 von Rhcna antworten. REONA 270
18.56.20 p Gampel 42 von Rosa 67 G

G Roga 67 von Gampel 42 verstan- B

den, antwerten.

19.56.30 ? Jawcohl, ich bin in 2 Minuten G
da.

{Poxtsetzung des Dialogs sieha
Punkprotokell vom 13.04.1990
ab Seite 1)




Seite 1

12.04,.90
HEL IKOFTERABSTURZ C.
Sespraeche Kanal "K" ab 13'356/h
Zeit: Melder: Funkspruch: Empfaenger:
YT I 2 IR &R R R
19.56.20 P Jawohl, ich bin in 2 Miputen G
da.
5 Nicht verstanden, wiederholen. F.
F .« s Ueber flug, ich bin in 2 G
Minuten da.
3 Verstanden. Hast Du den P
Wasserbezugsert mitbekommen 7
Antworten,
P «as {1 Wort)..negatv. Du kannst &
mir Jjetzt sagen wie, was wo.
G Wasserbezugsort unten bei F
Agarn. Die Teiche. Antworten.
F Das ist kein Problem. Weiter: G
Kannst Du mir sagen, wo ich
anfangen soll ?
3 Ja, verstanden, Du musst F
hinten nach auffahren. Weil
oben ist zu starker Rauch,
Antworten.
F Jawzhl. 3
BASIS AG B. . P
P Ja. BASIS A5
BASIS AG Du kannst in Sitten gerade BASIS AG
durchgeben, dass sie starten
keennen,
P (franz. nicht verstaendlich) BASIS A3
dann: Roza B8 van &7.
BASIS A Ja, verstanden. P
P Sofort nmach Sitten BASIS AG
telefonieren, weil ich komme
«e» €5 nimmt niemand ab,
BASIS A3 Verstanden. P
G B s hast du gesehen wie es F
aussieht,
P Ja, Ja. G
5 Kommt der E (I > P
auch auf Platz ?
F Jawohl, aber ... eres SO11 5
dann’ auch da hinueber kommen.
19.52,00 P Fhona von Rohna 279 antworten. RHONA
FHONA 278 von Rhona verstanden, F
antworten !
P Verstanden, Du kannst der RHONA

Alr-Zermatt mitteilen, sie
koennen heimfliegen, wir
brauchen sie nicht mehr. Die
Air-Glacier ist bereits auf
Platz. Antworten!



ta

Seite
12.24.%50
HELIKOFPTERABSTURZ C.
Bespraeche Kanal "K" ab 13'56/h

Zeit: Melder: Funkspruch: Empfaenger:
%3 % % 3 3% ¥ %R 69t 3 3 5 N E % % 3 % W W% % %N

RHONA Ja, verstanden. Also die P
Air—-Zermatt ~ ich wollte euch
vorher aufrufen -~ und diehaben
mir versichert, dass die
Helikopter unterwegs sind,
alss das ist nicht mehr
einfach.
F Verstanden, 5@ Minuten, hat RHONA
der £insatzleiter gesagt, sei
zu lange. Ich teile Dir nur
das mit was der Einsatzleiter
vom Platz gesagt hat.,
FRHEONA Hocer zu. Du kannst dem P
Einsatzleiter sagen, er keonne
das mit der Air—-Zermatt selber
mazhen. Ich rufe die auf alle
Faelle nicht mehr zurueck.
P In der Ordnung. Ich teile das RHONA
dem mit.
? An Rbona 270, Wir haten unten P
auf der unteren Rhonebruecke
C..1 Wertdd(,..1 Wortdda
hinueber etwas (Tpassiert).
20.21.00 ? Rhena von M (phonetisch FRHONA
M b)
? Fhona von M RHONA
RHONA M von Rhona verstanden, ?
antworten,
? Ich habe das da mitbekommen REONA
wegen dem Helikopter der
Air-Zermatt. Der fliegt Jjetzt
gerade das Material,
(korrigiert sich) das
Mattertal durch. Mit dem
Kessel.
RHONA Ja, verstanden. Die sollen ?
denn das selbst auskaesen da
unten
. ? Ja, nur wegen den Scorgen, die RHONA
! es gehabt hat,
I‘ RHONA Ja, merci. Ich werde ihnen das ?
weiterleiten. Schoenen Abend.
? Ja, gleichfalls RHONA
? .+.Kanal,,.(Pfeifton, nicht ?
verstaendlich)...antwarten,
? v dich gehe auf die ?
andere..(vermutlichs Seite)




Ceite
13.24.52

Zeit:
EXREW

29.04.29

20.05.29

Melder:
P LY R

WU

HELIKOFTERABSTURZ C
Zespraeche Kanal "K" ab 13'56/h

Funkspruch:
P TT Y I ey

Erschmatt 2 von Erschmatt 1
antworten.

Feuerwehr GCampel von

Hel ikopter.

E . Wenn du die ( 1 Wort
unverstaendlich) ein wenig vor
nimmst, kommst Du besser
durch.

Wenn du den Spitz vermimmst,
oder vom (FPlatz?), dann kommst
du gut durch.

Rzsa 1@, Rosa 12 de Rcosa Q.
e 1 Wort unverstaendlich?

E. .

Oui, B .

Salu, tu peux venir tout de
suite s.v.p.

Qui, Jje fais l'maximum. Le
temps de preparer la machine.
AR, o.k. merci.

Tu pense, qu'on arrive a faire
quelque chose avec le vent ?
Agh, il y a beauccup. Non, ici
il n’y a pas beaucnup de vent.
C’est pas de probleme.

Q.k. alers, c’est ou
exactement. A Niedergampel,
cfest ca 7?7,

Entre Loeche et Gampel. Tu
viais toute de suite. Quand tu
monte ¢'est a Qauche.

OQui d'accord, Je peux prendre
l7eaunt dans le petit margques
qu'’il y a au dessous,

C’est ca. Crest Jjuste. Ef puis
on a kerssene et tout sur
place.

Qui, draccord.

Resa 1@ Rosa 10 de Rasa Q.
Stell (...ihn...> mir mal auf.
(Pfeifton Worte nicht
verstaendl ich)

Feuerwehr Bampel von Heli,
Heli von Gampel 42 verstanden
antworten.

Ja, ich bin in 2 Minuten da.
Wo s2ll ich anfangen zu
lcoeschen 2

Empfaenger:
2T T TR

P

=1



Seite <4
13.24.30
HEL IKDPTERARBSTURZ C
Bespraeche Kanal "K" ab 13'3%6/h

Zeit: Melder: Funkspruch:
*AKAR I L] P TIIIIIY

£ v s Verstanden.... Einmal
Rinunterkommen und dann sehen
Sie dann das Feuer. Und
nachher Wasserbezugsort... ist
unten... beil den Teichen bei
ggarn und Einsatz dort, wo der
Heli der Air—-Galciers im
Einsatz ist.

L Ja o0.k., aber wo setzen Sie
die Prioritasten zum Loeschen.
Wo soll ich anfangen und wo
sind keine Feuerwehrleuts
drin.

G Verstanden, zu aller oberst
muessen Sie hirmeinfahren., Zu
aller oberst. Das sehenfie
dann schon. Dem Rauch
nachfahren, zu aller aberst,

L 0.%. da hat es keine Leute

drinnen, hae ? (Jascder?)

Verstanden.., (Werte,

abgehackt?.,.. antwocrten.

0. k.

Tu mal dem Helkicpter melden:

Vion der Agarnerseite her sehe

man sehr gut wo es genau

brenne.

Ich seha es schon.

Dann ist in Ordnung, merci.

Merci.

Rosa 80, Rosa &7 B .

Ja... (E ?)

Hast Du mitbekommen, dass ein

zweiter Heli kommt von der

Air~Zermattda unten,

antworten.

F Jawchl.
20.06.40 L Salu, R
F e (1 Wordd,., T eoe (einige
Woerter nicht verstaendlich)
] Heli veon Sampel 42. Der Teich
wird in naechster Zeit dann
beleuchtet. Antworten.
L s (Wort) unverstaendlich.
(vermtl, Quittierung)
F T y der E ist auch auf
Platz - von uns., (weitere
Werte abgehackt)

»

i~

Mo v

Empfaenger:
(23 22 22 XL 2L )

VRO TN e

[ Y



Seite
13.04.28

Zait:
Py

Melder:
XA ENEN

BASIS AG
I
BASIS AG

-~
a

?

EASIS A5
-

BASIS Az
=

?
=

HELIKDPTERABSTURZ C
Gespraeche Kapal "K" ab 1'3'56/h

Funkspruchs
I T Y

Ich verstehe Dich schlecht.

T , der I ist auch
auf Platz, der E .. Ich fange
cben an, “gell®™ ?

0.%. wir machen Rechtsverkehr,
"hae'" ?

O.k. {(schlecht verstaendlich)
Tust Du grad den Scheinwerfer
hinein, dann sieht man dich
ein bisschen besser.

DI k.

Der T ist unten gegangen,
dann kannst Du hier cben.

E , kannst Du vielleicht
schauven, dass du den Camicon
mit Kerosen holen kannst.

E von Rosa B80.

Ja.

Der M sollte naechstens
eintreffen,.

Ein Camion ist hier unten auf
Flatz, .
Verstehst Du mich ™ .
Jawshl,

Ich hin hier in Gampel.
Kannst Du mit dem Heli Kontakt
aufrnehmen ?

M von B . M vion
=

Ja, verstanden.

Sofort auf hier unten auf
Flatz gehen und den Camian
holen und nach
Niedergampelkommen. Links
(Worte unverstaendl ichl

... gegen Agarn zu.

Heli Air-Zermatt, was hast Du
fuer ein Rufpummer.

ol f-Echo,

Gol f-Echo. Schauen, dass das
Feuer oben nicht ueber die
Strasse geht. Oben unbedingt
halten.

Aber da ist Rauch dirn, da
kommt man schlecht hinzu,
Dann wenigstens dem Rauch
nach, Hinter dem Rauch
hineingehen,

Empfaenger:

9 % % X N % %% %

I
BASIS ARG
1

BEASIS AG
?

BASIS AG
?

o

I D)

vmdiaese e n



Seite &

, 13.24.99
! HEL IKOPTERABSTURZ C.
Gespraeche Kanal "K" ab 19'36/h
Zeit: Helder: Funkspruchs Empfaengers
3% % % % ¥ 3 9F % ¥ % % E & 39 3 AR 36 3% A B0

L Jawohl. G
f C Erschmatt {1 von Gampel 42 7

antworten.

P Gampel 42, Erschmatt 1 (st auf G
Kanal 4. Antworten.

£} Dann ist gut, wenn die auf
Kanal 4 sind. Schluss.

? Gampel 42 von Air—Zermatt. G

G CGampel 42 verstanden ?
antvorten.

? Ich waere unterwegs mit dem G

Bezken, koennen Sie mir sagen
wohin ich fahren soll.Ich bin
Jetzt Richtung Niedergampel.
G Verstanden, Niedergampel ?
durchfahren. Unten nach
Getwing, dann siehst Du, wo
dasfFeuer ist. Antworten,
? Ich habte das verstanden. G
Camionchauffeur von Rhona 278, 7?7
Du musst immer gerade aus
fahren, Ichnehme Dich hier in
Empfang. Antworten,
Das ist flott. Merci.
T ven B
Ja ?
Da ueber den Seen hat es dann
nirgends ein Kabel., Kannst
denn also beruhigt anfliegen.
Was ?
Ueber diesen Seen hier hat es
keine Kabel, kannst ruhig
anfliegen, Keine Kabel unten,
Du kannst ruhig kommen.
(Ja 83) M ?
Ja.
.+»»nach Agarn und nachher ?
rechts abbiegen. Wo die
Brillenfabrik ist.
Ja. Gerade vor Agarn nach
rechts 7
Jawohl.
feh.. T ?
Ja ?
Los, der dritte Heli{ kommt
also auch und den Kessel .
bringen wir.

or TIrO-Y 0
ror o

r o

v

By

4

S i B BN
ror o




Seite 7

12.04.90
HELIKOFPTERABSTURZ C
Bespraeche Kanal "K" ab 13'35&6/h
leit: Melder: Funkspruchs Empfaenger:
= 0% 26 993 3 3% T IIII I Y LI T T T Y
L 0.4, ?
20.17.50Q ? Der aeh...W ist jetzt L
gerade gestartet.
L 0.k. ?
2@.19.34 G Gol f-Echo. Wie sieht es oben L
aus 7
L Ja, es kommt bis gegen diese G
Felswaende zu und weiter oben
ist alles im Rauch -~ es ist
schwer zu sagen. Aber da
fehlen schaetzungsweise
200~-2@08 m bis zur Strasse.
G Verstanden., Unbedingt halten ' L
L Jawohl., T
M T Inia~-Inia. L
L Ja W . M
M (...Eingangs..? Gampel. L
L 0.k, Ich komme Jjetzt gerade M
oben herab und dann siehst Du
wo ich tanke und dann kommst
Du derthin.
M Ja. L
" Nacher solltest Du auf der M
Westseite zuoberst cben
anfliegen. Aber aufpassen
wegen dem Rauch
M Ja. L
3 32l f-Echo von Sampel 42 [
L Ja. G
29.13,.34 G Geh Du mal cberhalb von L
Niedergampel hinauf. Irgendwo
ein kleines Feuer , mal sehen
und das gerade niederschlagen.
Sonst faengt es dann dort auch
noch an.
L Jawehl., G
L W . Warte gerade, bis ich H
von oben herab komme.
M Jawohl. L
L Gampel 42, ja da komme ich 3
nicht hinzu wegen des Rauches.
i3 Verstanden. Lt
20, z0.58 L W y Tichte den y|

Scheinwer fer nach unten. Dann
kannst Du mir pachfliegen.

L Musst dann aufpassen der Rhone M
entlang, die
Hochspannungsleitungen.



Seite 8

13.04.90
HELIKOPTERRESTURZ C
Sespraseche Kanal "K" ab 19'38/h
Ieit: Melder: Funkspruch: Empfaenger:
- RH® 2T T T Y o N 2936 2R H
. Mi Jawohl., (abgehackt) .
20,21.3t Pt B - ~B - de Jo, P
P! Jtecoute Jo. P
P! Il v a combien d'helicopteres P
qui volent-la ?
(=] Pour le moment on est trois. P
Pi Alors, comment est-ce que vous P

vous Btes crganises pour
prendre l1'eau pour qu'onne
fasse pas trop courrant 7?7

P On descend a draite - a gauche P
et puis on monte a droite.
P 0. k. P
i G B .y 5 sind denn schon 4 F
i da. Antworten,
; P Jawehl. Ich habe das G

mitbekommen, der Jo ist in
zwei Minuten auch schon da.
P Jo, tu nous vais ?
‘ P Dui.., Je vois deux helicos en
. tout cas.
! P Je suis le troisieme. Je P
descend tout de suite,

L Schoen den Scheinwer fer nach
unten richten, Nachher hier
ans Ufer kxommen.

i Jawshl (abgehackt),

P Moi Jje suis le dernier

direction (Stoerung im
Funkkanall..tu vois tout de
suite,

O.%. Salu T .

Salu,

Ein bisschen Vorwaehrtsfahrt
W .

Gol 1-Echo.

Ja 7?7

Gel f-Echo von Gampel 42,
Verstanden.

Das Feuer, das ich Dir vorher
gemeldet habe, ist noch ein
bisschen weiter westlich,
wenn Du probieren koenntest
darueber hineinzugehen.

Ja, aber hoch coben, oder? 5
Ja, sehr hoch oben. L
L y du siehst mich, ich bin
hinter dem T ee.20@ m...

m'

2l It
i g+ B

mrol-o

rer r

T




Seite
13.84,.92

Zeit:
W+ X 2% %

<9.24,15

20.24.54

Melder:
X RN W N

SV

LU

L I

HELI¥OPTERABSTURZ C
Gespraeche Kanal "K" ab 137'56/h

Funkspruch:
[T TT T L L2 5L 2

Der andere W i

W 7

Ja 7

Ist es gegangen ?

Jawohl. (abgehackt?

Aufpassen, dass Du nicht in
den Rauch kommst., Gell?
Jawohl. (abgehackt)

Eben sehe ich nichts, Gampel
42,

Ja gut, dann warten.

J de & . Tu commence en
haut a gauche., Il faut
regarder si le feu monte pas
sur la route de... sur lrautre
route en haut.

0.k. Pas des cables en haut 7
Negativ, Tu vois la Jjust
aupres de la cff il ya la
ligne qui descend, autrement
il n'y a pas. 50 m a gauche i1
y a encore celui~la de
tele...telephane... si c'est
Juste,

M 'y wo bist du 7

Ich bin links vom Ort, wa ihr
Wasser nehmt.

Solltes hinueber kommen, wo
ich jetzt bin, da fuehrt eine
Strasse hinzu,

B «:.hinter Dir ein grosser
Platz...Fischer. (Worte
dazwischen nicht
verstaendlich)

Dann schaltet gerade um auf
unseren Kanal,

.+».gehe ich Richtung Agarn ?
Schalte um auf unseren Kanal.
Der E auch.

B !

Ja.

Kannst du dann hier zu mir
kommen, dann koennen wir den
vierten auch noch heineintun.
Ieh habe jetzt Hilfe bekommen.
(Worte nicht
verstaendlich)...nichts... (mus
s) tanken.

Empfaenger:
L2222 TETY

mr ICICX

F

P




ceite 10

12.024.90
Zeit: Melder:
o % % % I yIT s

™ »

1" I I e 4

RHONA

IvXx

r

RHONA

RHONA

HELIKOPTERABSTURZ C
Bespraeche Kanal "K" ab 19'36/h

Funkspruch:
% 3 % % %R X% %

Dann wechseln wir wieder.
Ueberall rechts um wegdrehen,
Baim Hochziehen kann man ueber
den Rauch hinweg. Dann geht es
immer alles nur rechts um.
Ja. (abgehackt)

By ?

Jawohl, ich hate das
mitbekommen.

Jo, tu va aussl a droite comme
«» o (Hort unverstaendlichl...,
comme ca il n'y a pas de
problemes.

A Rhona pour Lima 25

Rheoena de Lima 25 repondez.
Ici Rhona, qui appelle ?

Qui bonsoir, (Worte
unverstaendlich) 25. On ete
contacte pour un feu de foret
dans la region de Gampel., Et
..s0N nl'arrive pas a entrer en
contact avec notre bureau,
Est—-ce-que vous pourriez
prendre contact avec les
autorites de 1'aeroport
de8ion.

Pour savoir si on est
autorises au deceollage das le
plus bref delai,

R von T N

(2 Worte unverstaendlich)

Wo ist dein Standort. Ich bin
auf dem Bahnhof in Gampel.

Du faehrst jetzt hinueber
Richtung Niedergampel und
faehrst nachher immer
westlich, Dann kommst Du zum
Polizeiposten und dieser wird
Dich dann weiterleiten. Dann
wirst Du sehen wo der Camion
und das Becken ist. Einfach
immer westwaerts.,

Lima 25 de Rhona repondez.
{Wort/e nicht verstaendlich)
Oui, Jje telephone a quelle
base ? Repondez.

Si vous pouvez contacter la
base d'Air-Zermatt au nummero
telephone 40,..028/44 23 23.
Ou monsieur J 1-M o

a Sion. Je pense, qu'ils sont
en mesures de faire le
necessaire.

Empfaenger:
22T

d

|

Pt
L

P!

RHONA
RHONA

RHONA

T rar

c

c

RHONA



Seite 11
13.04.90

Zeit: Melder:
% % 4% YTy

RHONA

c

RHONA

- o

FHONA

RHONA

2@.33.5@ L
RHONA

FRHONA
RHONA

c
RHONA

c

RHONA

HEL IKOPTERAEBSTURZ C
Gespraeche Kanal "X" ab 19'56/h

Funkspruch:
HRRRAERERER R

Qui, compris, donc vous etes
en attente 7?7 Repondez,
Affirmatif. On est en (Worte
nicht verstaendlich) sur
1'aeroport de sion, pret au
decollage. On aimerai
1Tautorisation pour

1*'decoll age.

Oui compris. Je fais toute
suite le nesessaire et je vous
rappelle.

On attends.

D . viens tocute de suite
aver: le lama a gampel.

0.%. T y ON prepare la
machine et on sera preéts dans
12 minutes.

Lima 235, C'est a vous qu’on
vous a dit de manter toute de
cuite? i
{Antwortet, Funkspruch kann
nicht verstanden werden)

Oui, parce-que j'ai recu avant
un appel de la base
d'Air—-Zermatt. Eux ils ont
trois machines engagees et
puis an m'a dit Air-35laciers
deux,

Qui, d'arccord, alors je me
prepare a decoller. Je pence

que ce sera en ordre au niveau

des autorisations.

Fhona de 1Theli Gol f-Echa,
Ja Rhona, verstanden,
antworten.,

Ja der D y der jetzt gerade

mit Ihmen gesprochen hat, der
soll sofort starten in Sion.
Ja, verstanden, wird gemacht.
Lima 25 de Rhona repondez.
Lima 25 de Rhona repondez.
Rhona 25 Jje vous recois.

Oui compris, il faut decoller
toute de suite.

Drfaccord (Woerte nicht
verstaendlich).

Juste, termine,

Empfaengers: |

WA XK

O

RHONA

o)

RHONA

KHONA

RHONA
L

RHONA

L

c

RHONA
c

RHONA

i
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HEL IKOPTERABSTURZ C
Sespraeche Kanal "K" ab 139'36/h

Ieity Melder: Funkspruchs: Empfaenger:
3% 3% 9% % % W % X% %% IZETI ST EL L I T T T IYE T LS

B .

Ja.

Geht's gut ?

Ja, bestens.

(abgehackt, nicht
verstaendlich) ...bist Du hier
auf diesem...

R coyveon T .

T .

Du ich habe wvorhin nicht alles
mitbekommen.

Fahre Richtung Niedergampel
Jetzt. Nachher faehrst Du
immer westwaerts Richtung
(Woert nicht verstandenl). Da
iest die Strasse, nur eine.
Dann kommst Du hinzu,

T cder R .

Ja T .

Habt ihr Most 2

Ja (Wort nicht
verstanden)...ist da, und der
Schlauch ist ausgelegt. Jetzt
wallen wir nur noch schauen
wvegen dem beleuchten.

Merei

Jo de B . F
T . i
Ja. (N
Der Kommandant hier auf Platz L
wuenscht, (abgehackt) aus
Becken,

| L Ja, wo habt ihr das Becken ?

L Das ist unten beim Lastwagen,
wo wir tanken. Einfach dass
einer da tanken tut und den
untersten Teil anfaengt.

Dann komme ich. Ich komme da
aus dem Becken holen.

Gol f-Echo von Gampel 42

Ja.

Die Idee ist die, dass ihr mit
den Kippkesseln cbenbleibt und
dort haltet. Und die mit dem
anderen Kessel von unten
hinauf nachfahren. Pas ist die
Idee. Antworten.

WD WV W
DN TN

r Irr I
I mIxr

rrer
- r

| el I N

<2.36,10
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13.04.30
HELIKOPTERABSTURZ C
Bespraeche Kanal "K" ab 13'38/h
Zeit: Melders Funkspruch:
4% % % % EEEEEE® FRRNNREETRR

Ja, o.k.

Bist Du damit einverstanden ?

Ja, das musst Du entscheiden.

B vian Bampel 42.

Rosa 67 B

(abgehackt)...ist das mit der

Zermatter—Maschine ?

Ja, mit welcher 7?7

Da waere noch eine Lama, oder

b |

Ja, der...Ding... ist noch

nicht zurueck gekommen. Habt

ihr die.,.meint ihr habt die

vierte auch noch noetig,

Ja, Jja. Wenn man vielleicht

den H B aufbieten

koennte.

Ja, gut. Ich probiere mal,

Rosa 67 R .

Gampel 42 von &7.

Verstanden, koenntes Du mal

sehen, ob es mceglich ist,

dass Du hier unten zuunterst

mit Deinem Kessel aus dem

Becken nehmen taetest und hier

unten hinauf hinten nachfahren

? Kannst Du mal ueberleqen, cob

das geht 7

P Javcahl, wo hast Du das Becken,
wa ?

G Das steht anfang des Feuers
zuunterst unten im Grund.

P 0.k, ich habe 25 gesehen, es
ist gut. Ich tue gerade
+es {nicht
verstaendlich),,.Most,..(nicht
verstaendlich)..,.dann komme
ich zu Dir,

F So wie ich gesehen habe, hast
Du das Becken beleuchtet, Jja ?

G Ja, da sind vorne

Pfoesten,..(nicht

verstaendlich)...sind

beleuchtet heim Anflug.

Merci.

P von Fora 1 Kibi,

Gampel 42 von Heldi.

rohweror

-

)

r

Ve

20.38,41

rmYy

Empfaenger:
HHHE AR RN
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13.04.90
HELIKOFTERABSTURZ C.
Sespraeche Kanal "K" ab 13'56/h

Ieit: Melder: Funkspruchs: Empfaenger:

X X" 21T Y XTI TITTY 21T T T T

G Gampel 42 verstanden. L

29.40.50 L Kannst Du organisieren, dass 5
der zweite Aufnahmeplatz hier
auf dieser Seite, der Helis,
auch beleuchtet wird 7?7

3 Welchen FPlatz meinst Du 7 L

L Weisst Du, wir haben hier im G
Teich eben zwei
Aufnahmeplaetze der Helis.

Dass der zweite auch
beleuchtet wird.

(3 Verstanden, ich organisiers L
das.

£ Leuk 1 von Bampel 42 antworten G
"S R o | -L ).

£ Leuk 1 verstanden, antworten. G

G Verstanden. Tust Du unten auf 3
dem.. Aufnahmeplatz der Heli,
den zweiten Teich auch noch
beleuchten. Antworten.

G Verstanden. i3

RHONA Fhona 278 wvon Rhaona antworten. F

P 279 vaon Rhona verstanden, FHRONA
antworten.

RHONA Ja, verstanden. Kannst Du uns F
Auskunft geben. Sind da
Haeuser gefashrdet 7?7 Ist das
Prand oder Gebuesch ? Wald-
oder Gebueschbrand 7?

P Ich...ich rufe Dich in genau 2 RHONA
Minuten an. Antworten

RHONA Ja, verstanden.

G Rosa 67, B ? F

3 Rosa 802, B ? P

& Ja, E s ich komma jetzt i3
gerade.

20.43,31 G Ja hier, das Becken sei P
bereit, Du koenntest dann
loslassen.

P Ich habe Jjetzt gerade ein G
verdammtes Puff und dann komme
ich.

20.43,.45 [ R D ‘y bonsoir.

L R =D 3 tu est ou ? C.

o In Siders, 7 Minuten in L

Gampel, ich muss noch tanken
fich bin bereit.
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Melder:
%% & % % ¥ %

rm rr Orom GIrxr BLUEV N

FaOraon

HEL IKOFTERABSTURZ C
Bespraeche Kanal "K" ab 13’56/h

Funkspruchs:
R KRR REHNW

T  gerade aus ! Nicht hier

hipunter/herunter !
(phonetisch nit hie apfa

Gampel 42, hast Du das Becken

auch beleuchtet, nein ?

Verstanden, das Becken ist von
der anderen Seite beleuchtet.

Siehst Du es jetzt ?
Ja, ein bisschen sehe ich es

schmon, aber da ist kein Wasser

drin.
.. saber

rechts... (abgehackt)..,.weiter

ab...Richtung

Feht?’s W ?

Ja, tip-top his Jjetzt.

Nur keine Risiken, gell.
Jawchl.

Jetzt, da unten links
anfangen, unten links !
Das kleine Feuer da ?
Gampel, R -D .

D ?

Ja, salu R ¢+ 7 HMinuten bei
Dir.

0. k. Du musst noch tanken,
oder 7?7

Jawohl, tanken, Skikorb?
wegnehmen und Wasserkuebel
anhaengen und kontreollieren.
Jawsmhl, ich weise Dich ein
dann.

B ¢ So weiterfahren !

o} , s hat denn da zwei

Hochgpannpungsleitungen an der

Rhone entlang, hae.

O.k. merci T .

R ?D .

D .

Deine Position ?

Du fliegst Jjetzt Richtung
west, und sobald ich dich
sehe, von Gampel her, dann

waise ich Dich ein. (Sestcoert

durch Funkueberlagerungen)
0.k, Ich bin Agarn und ich
fliege die Nationalstrasse.

Empfaenger:
L3I TIET

?L

L)

M-Iz

o7

L3
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13.024.30
HELIKORTERAEBRSTURZ C
Gespraeche Kanal “K" ab 19756/h
Ieit: Melder: Funkspruch: Empfaenger:
% % % XN R EEE 23Tl L] 3222 T

L Jawchl, ich sehe Dich. Du c
fliegst Jjetzt einfach weiter
Richtung Turtmann, drehst ab

und dann kommst Du wieder

Richtung west.

0.k. L

Wir haben blaue C

Rotationslampen vom

Feuerlcoceschfahrzeug.

(Hoohdeutsch)

Funkueberl agerungen.

Gampel von &7.

E ?

Jawashl.

Bist Du bald hier 7

Ich habe Probleme, hier

irgendwo darueber zu kommen.

? Man sollte (mir) das Licht
etwas mehr links drehen.

I Hast Du nicht wisllen, dass Du 7?7
mich hier gerade holst.

? Funkspruch, wegen
Ueberlagerungen nicht
verstaendlich,

I S0 - 48 m rechts vom irs
Landeplatz, wo Du vorher
getankt hast. Dort drueben am
Geleise an.

C F ? D - L

L Jawohl, ich sehe Dich., Jetzt N

kannst Du noch ein bisschen

wveiter und damn abdrehen.

Cc 0. k. L

Jetzt kannst Du abdrehen, aber C

Du musst dann aufpassen, da

~J 0

=T YO
Tt V@

~J

b
o

s ids
r

;% ist eine Hochspannungsleitung.
i, Vielleicht noch ein bisschen
%: hweher gehen, wenn Du hinueber
gg kommst .
0« ? B . P
"-‘*‘% [ Ja, ?
%” I Wenn Du kommst sag mir dann, o
ich nehme Dich gerade ein.
1 Im Anflug, dann kommst Du P
ziemlich rechts.
1 Noch weiter rechts Jjetzt, F

Rechts, rechts hinunter. Ueber
die Masten ueber die Kabel,
also
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HELIKOPTERAERSTURZ C
Bespraeche Kanal “K" ab 13?36/h

Melder: Funkspruchz:

ITYTTYY 95965 5 329 % 4

P (Wort nicht verstaendlich)
I Wechsle mal, B .

c R ?

L Jawohl D , 50 weiter und

dann kannst Du abbiegen nach

links, Jetzt kannst Du

abdrehen und Richtung Westen.

T y von Lima 30

Ja ?

Wie siehst Du das ?

Ja, Jetzt sind wir fast genug,

hier im Kreis drinnen.

fber weisst Du was, der wo

Jjetzt zuletzt abgeworfen hat,

hat viel zu hoch asbgewor fen.

Tiefer abwer fen.

L Ja Du, das war ich gewesen,
ich dort nicht tiefer gehen
wvegen des Rauches.

Mmoo r-Ur

F Aha.

G Leuk 1 von Gampel 42
antworten.

G Leuk 1 vaon Gampel 42
antworten.

C (Warte (2) nicht
verstaendlich)... s'il te
plait.

? Funkueberlagerungen

G B .

F Ja.

5 Koemm einmal dorthin zu.

2

Funkueberlagerungen.
Helis/Feuerwehr. Vereinzelte
kurze Meldungen, teilweise
abgehackt. Zusammenhang kann
nicht erkannt werden.

L D ?

[ Jawchl .

L 0.k. der Feuerwehrkommandant
wuenscht, dass Du naechstes
Mal am gleichen Ort das Wasser
holet wie T und die
anderen.

Cc O.k. und wo {st das.

L Komm da rueber in die Teiche

Richtung Agarn.
c D.K.

Empfsenger:
ZIITTTITLLY

O Uw
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-
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HEL IKOPTERABRSTURZ C.
Sespraeche Kanal “"K" ab 13'36/h

Melder: Funkspruch:
FEXEEERR EAFERERERER

Ris du schon in der Luft.
Jawshl, in der Feuer, hnoch
ueber.,

[ O.k. ich bin jetzt gerade am
Eintauchen. Dann siehst Du
gerade wo das ist,

c 0.k. ich schiesse und ich

komme.

O.k. T ich habe gesehen.

Fechts davon hast Du einen

Baum und wvorn hast Du das

Ufer. B3eht gut.has" ?

Keine Kabel ins Gebiet ?

Negativ, Beim Fluss die

Hochspannungsleitung. "Hae".

0.k,

Gampel 42,

Gampel 42.

Ja, verstanden.

Ja unsere Beleuchtung

funktionniert moch nicht.

Verstanden, ich werde das

nochmals veranlassen.

Leuk 1 veon Sampel 42

Leuk 1 von Gampel 42.

"8 ",

G Kommandant Leuk verstanden,

antworten.

Verstanden, der Heli-Pilot der

Air-Zermatt meldet, dass unten

die Beleuchtung fuer den

zweiten Tank..,.Teich noch
nicht fupktionniert.

i3 Verstanden ich Jjetzt zuerst
einmal zu Dir.

G Verstanden, komm einmal hier
zu mir. Ich stehe beim
Fahrzeug der Air-Zermatt.

? Funkueberlagerungen
Feuerwehr funk.

L Jetzt ist die Beleuchtung gut.
"Hae",

? Funkstoerungen/Ueberlagerungen

? T .

Ja ?

Es ist nmoch einer unterwegs

wvegen der Beleuchtung. Falls

es dann nicht geht, sage dies
und dann geht siner von uns
hinunter.

or

o Torro — o o

(1]

7]

oy

i

Empfaenger:
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RELIKOPTERABSTURZ C
Gespraeche Kanal "K" ab 139736/h

Funkspruch:
EXI T T EL L L 3

O.k. Ja, es hat schon
gebessert, "Hae”, Ich muss
dann naechstens tanken.

Wir sind bereit, du kannst nur
melden.

a. k.

Funkmel dungen

Feuerwehr /Ueberl agerungen/Stea

rungen

3ampel 42 von Visp i
antworten.

Visp 1| von Gampel 42
verstanden, antworten.
Verstanden. Ja, ich bin hier
beim Flugplatz. Benocetigst Du
irgend etwas inbezug auf
Beleuchtung oder Funk,
antworten,

Verstanden, wvenn Du Zeit hast
komme gerade hierher,
wo,...hierher nach Getwing, wo
das Fahrzeug ist von der
Air—-Zermatt, wvenn es Dir geht.
Antworten.

Verstanden Jja, ich habe im
Moment nur den Lastwagen da,
ich weiss nicht, cb ich da
durch komme,

Doch, da kommst Du durch.
Hinueber ueber die grosse
Bruecke, dann links ab. Weil
die Air-Zermatt ist auch mit
dem grossen hierher gekommen.
Verstanden, I<h komme mal
dorthin. Ich nehme mit Dir
Verbindung auf.,

Richtig. Schluss,

Rztten 13 von Visp 1
antworten,

Ja, verstanden, antworten.

A , hier ist ..(nicht
verstanden). Brauchst Du
Hilfe, antwerten,
(Ueberlagerungen mit franz.
Funkverkehr?

Nein, im Moment also noch
nicht.

Empfaenger:
S22 T 2]

7L

L
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HEL IKOPTERAESTURZ C
GSespraeche Kanal "K" ab 13'56/h

Zeit: Melder: Funkspruch: Empfaenger:
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? Verstanden, Schluss, ?

? (Funkueberlagerungen/vermutl.
ebenfalls Telefongespraech.
Pfeiftoene. Durrcheinander.)

P E ? E ? 1

I Moment. P

? Funkueberlagerungen/Telefonges
praech.

G Echo von Gampel 42 ? Golf Echa 7
von Gampel 42 7

21.06.186 L Wer hat jetzt abgewcrfen ? ?

] 30l f-Echo von Sampel 42.

L Ja, es ist dann der andere
drunter qewesen. "Haa",

F Das ist nicht gerade qut, wenn
man da drunter hinaufloeschen
tut und der andere cben
giesst. "bschittut”,

F Lcescht Jjetzt mal da unten, wo

Jetzt das Feuer vom Abwind so
wahnsinnig losgegangen ist,
damit ihr weniger Rauch habt.
Funkgespraeche
gestroert/ueberlagert.
T ?
Ja ?
Ein Gruss.
Merci.
An Rhona 278 von (nicht
verstaendlich},.,bitte.
27@ wverstanden, antworten.
S21l man hier etwas aufstellen F
fuer die Strasse (nicht
verstaendlich} coder wie ?
Wer ruft mich ? ?
«se (nicht verstaendlich)... F
i e
(Ueberlagerungen) Hoer einmal,
ich bin hier an der
Rottenbruecke, sollen wir
hier...{(nich¢
verstaendlich)...sperren ?
P Herr M . haben Sie jetzt o
abgewor fen 7
M Ja. F
? (Ueberlagerungen...(Morte
nicht verstaendlich)... dann:

Y

21.08.12

WV
DO Tmr

)
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13.24.30
HELIKOPTERAESTURZ C
Sespraeche Kanal "K" ab 13756/h

Zeit: Melder: Funkspruchs: Empfaenger:
%X AEEFERE R ERTEN 2% 9 969 3 9 9% %

P Der auf der Rottenbruecke, ?
sollte ein kleines bisschen
weiter hinab gehen, sollte ein
Laempihen in die Finger nehmen
und sollte da den
Verkehr...{nicht
verstaendlich)...nur die
Qffiziellen durchgehen lassen.
Antworten. (Ueberlagerungen)

? (Ueberl agerungen,
dazwischent}...und zwar unten
hinueber...durch Agarn,..wa
man nach Susten gehen
kann...und Agarn.

I R y kommst Du mal gerade F
dorthin ("dana"}.

F Verstanden.

1 B ? B ?

? (Hort unverstaendlichl)....vaon
H antworten.

7 VYerstanden. (Dann ?
Ueberlagerungen/Stoerungen)

? (Ueberlagerunten/Stcerungen.. ?
s von H ’
antwverten...voila~-voila...vers
tanden,
antworten....Strahlrochr...

1 _ Tust du gerade noch einmal, F

B ?

E€in bisschen langsam fliegen !

Ich komme tanken,

0.k, L

Karnnst Du mir gerade das

Drehlicht einschalten 7

Wir haben hier keines, cober L

ich weise Dich gerade ein.

T y ich nehme den Kessel L

gerade segitwaerts, auf Deiner

Seite,

Jawnhl.

Hast Du gesehen 7

Jawchl .

T y ich sehe Dich, gell, ich

komme . da im Becken holen,

Ich komme rechts von Dir

hinunter.

(Ueberlagerungen von zwei

Sespraechen/Feuerwehr und

Private?)

W) T~

21.14,30

r IRV aN

)
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13,024,302
HEL IKOPTERABSTURZ C.
Bespraeche Kanal "K" ab 13'S6/h
Zeit: Melder: Funkspruch: Empfaenger:
I3 % X% N 3 % 9% % %% XTI TR E LS ] Ea3 22 E L2 XY
FORA1 Lima 40 Fora 1. F
? (Funkueberlagerungen
Feuerwehr/Private)
1 eosdu triffst gut, solltes ?
aber fast schrneller drueber.
? ses (Warte nicht ?
verstaendlich)...Kabel recht
drantun.,
? Stop-Stop. (Dann
Funkueberl agerungen Feuerwehr?
21.13.38 L W und D « Schcen mit

6@ bis 70 Kilometer darueber,
"Hae". Nicht mit weniger.

21.13,48 P Unbedingt tiefer, wenn es geht

vegen der Sicht. Unbedingt

tiefer und seid ein wenig
langsamer.

b= .

Ja.

Ja, ist gut ich bin hier.

Ja—-ja.

M s (Worg

unverstaendlich)...das auch

ger ade,

Ja-Ja. 1

Ja, der letzte ist gut

QEWEesSENn.

21.,23.45 F Wer ist..,.(Wart

unverstaendlich) gewesen ?

M M . F

P Ja... (Wert unverstaendlich)... M
das ist viel zu hoch ! 15, 28
Meter maximum!

? E , gehst Du gerade auf (B?) 7?2
2

? (Wort unverstaendlich) auf ?
(A?)

? Wenn Du Durst hast, kannst Du ?

auch. ... (Stoerung)

Viel zu hoch !}

Ca za...(Horte nicht

verstaendlich)...rien.

(Worte nicht verstaendlich)

? (Funkueberl agerungen...Bampel
verstanden,
antwcrten....Moment...verstehe
hinten...>...

— T o T
M=V~

o

21.23.03
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13.24.390
HELIKOPTERARSTURZ C
Bespraeche Kanal "K" ab 13'56/h

Zeit: Melder: Funkspruch: . Empfaenger:
+* %% % o3 X %% % % 5 3 3 A% %% o % % 9% W W F ¥ % H %

T von T -

Ja ?

Du, der Kommandant ist hier

bei mir und dieser moschte

gerne ein paar Kessel unten
drin, w2 es brennt.

L Ja, o.k., dann komme ich dann H
hinueber ins Becken, "hae".

? (Wort nicht ?
verstaendlich)...ich
muss. .. (Wort nicht
verstaendlich)...tanken
(CW-Dialekt)

? Jawohl. ?

21.28.20 L T {Worte nicht H

verstaendlich)...dort ws die
groesseren Flammen sind ?

H Ja einfach zuunterst wvem L

Feuer. Kannst an einem Crt

anfangen und faehrst so nach.

0.k.

0.k, W .

S ?

Siehst Du mich ?

Ja.

oo (Wort ueberlagert)...nehme

den Kessel gerade drunter wveg,

auf Deiner Seite.

C eos (Worte nicht
verstaendlich)...? geht ?

? Ausklinken, W !

21.29.13 C R ? D .

L Ja ?

e ces (Worte
unverstaendlich),..ich komme
in Reckel und unten ?

L Ja, nimm nur D . Ich komme C

auch da,

Funkueberlagerungen Feuerwehr ?

(E I |

Gampel 42 E ? (vermutlich) G

Lima 49 Fara i, F

Funkueber!lagerungen (Ja

H -=.Pfeiftoene...)

E ?

Ja.

Ja, ich nehme dort drueben bei

den Seen wieder und gehe dort

hinauf,gell ? Ich fahre dort
einfach ein bisschen wveiter.

IrxT
rTr

21.27.16
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HELIKOFTERABSTURZ C.
Bespraeche Kanal "K" abh 13'3&6/h

Zeit: Melder: Funkspruchs Empfaenger:
A 22 TYTTY 2900 2R XTI TT T T

I (Funkueberlagerungen) Jawchl, PF
mach das, ich klaere gerade
ab, ob das gut ist,

F Merci (Rest nicht I
verstaendlich/Funkueberlageung
en)

F Lima 40 K . F
Funkueberlagerungen. Lima <9
K . Gehe gerade laeuten.

? Funkueberlagerungen

Feuverwehr/Pfeiftoene,

Zusammenhaenge nicht

er kennbar.

B .s . B .

Ja.

Es sei qQut so.

Herr ™ r 5ind Sie das

gewesen ? Der letzte ?

Ja.

Einfach zu haoch, zu hoch und

zu tief gewesen. Mehr gegen

cden PBerg.

21.36.22 P Der der Jjetzt fliegt, ganz

hinten an der Ecke,

Funkueberl agerungen {(Gampel 41

von Gampel antworten...)

T ?

Ja 7

Ihr scllitet dort unten, im

untersten Eck anfangen, deort

wo es am tiefsten unten ist.

Im cestlichsten ?

Richtig, Ja.

Aeh.. ist eben ein bisschen

Problem mit dem Rauch, hae.

Funkueberlagerungen Feuerwehr

(Verstanden, ich habe D

nicht bekommen...bekommen)

R ?

B ?

E .

Bist Du gerade zuwberst

gewesen 7

P Negativ. Aber nicht ganz 1
zuoberst nein, Mitte. Warum ?

I Aber,..aehm,..das bist Du P
gewesen da c¢ben gerade, gell 7

21.33.33

I N s ]
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HELIKOPTERABSTURZ C
Bespraeche Kanal "K" ab 13'S&/h

Funkspruch:
T TTIE R E L]

Jawchl.

Kannst also noch ruhig
schneller drueber.

R D .

Ja D ?

Tanken.

O.k.

..sirgendwie so ?

Noch schneller.

T .

Ja 7?7

Gehe dann mal ganz unten

hinueber in das Eck, weisst Du
da, wenn es da nicht ueber den
Grat entgeht, weil da ist es

Jetzt im Windschatten aber

sobald es hinaufgeht, hat es

dann Wind wieder.

Ja, ich muss sehen, ob es geht

wegen dem Rauch.

(Behst/weisst) von unten drin,

gehts wahrscheinlich schon,

Ueberlagerung: Das Fahrzeug

geht gerade weg.

Es ist nicht gut, hae, mit dem

Rauzh,

M ?

T y Wo bist Du ?
Anflug.

Immer gerade in bisschen zu

tief gewesen,

Das ist der D gewasen,
hae.

Ja,

Ctetait tr.., un peu trop a
droite, don: un peu trop bas,
mais si non ¢’est bon. Mais il
faut pas arréter la machine,
mais {1 faut laisser aller.

DI k-
(1 Wort nicht

verstaendlich)...bist Du das

gewesen 7
(Fupkspruch nicht

verstanden/bzw. Zusammenhang

nicht erkannt)
Cretait vous D ?

Empfaenger:
2T TR 2T
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Sespraeche Kanal "K' ab 13'35&/h
Zeit: Maelder: Funkspruch: Empfaenger:
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c Qui, Jj'etais ici a P
eses (phonetischs
gic-tell)...mais c’etait pas

ca.

F Alors, c'etait Jjust un peu P
trop lain,

? (Ueberlagerungen/Pfeiftcene ?
Feuerwehr funkl)...von 7 an
alla...N (vermtl.)
bitte...

21.51,32 P Encore un peu plustét. ?
21,53.86 ? W , nicht zu hoch... (dann M
abgehackt, nicht
verstaendlich).

7 seslca. 2 Worte nicht
verstaendlich) ...(YE ) ?

1 Negativ., ?

F T 7 L

L Jja ? F

£1.354.28 P Hoeer einmal, koennt ihr nicht L
von Osten her den aeussersten
Zipfel mzeglichst angreifen,
damit es da nicht weitergeht ?

L Icth glaube, es ist das beste P
so, Jetzt vom Westen her ein
biss:then den Rauch eindaemmen.
Nachher kommen wir dort hinzu,
hae. Ich glaube,noch 1@

Mimnuten, eine Viertelstunde
so, dann haben wir es dann.
Weil der Rauch kommt ziemlich
. veit nach oben.
P 0. k. L
21,333,086 r W s Nicht zu hoch... (dann M
abgehackt, nicht
verstaendlichl,
21.56.36 P Tiefer, tiefer !
L T oder R
? Ja, T L
21.53.27 L Ist nicht einer von der
Feuverwehr....vorbeischicken in
ein Restaurant und ein paar
Sandwiches orqganisieren. Ich
habe noch nichts zu Abend
gegessen.
5 Hier unten {st alles bereit. L
L Ah, sehr gut, salu P ! G
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HELIKOPTERABSTURZ C
BSespraeche ¥anal "K" ab 19'356/h

Funkspruch:
PP Y T Y

Salu, da beim Becken haben wir
einen Wagen, wd alles drin
ist.

T y bist Du das 7
B ?
Ja E ?

Es sollite einer von uns auch
unten hel fen gehen. Einfach
zuocberst.

Ja, wo zuunterst, zucherst,
wie, was, w3y ?

Einfsch im cestlichsten Teil,
aber zuoberst.

T ?

Ja.

Cben, links,...{(2 Worte nicht
verstaendliichl)...ziemlich
brennen, koennte man dort oben
etwas ablzeschen 7

Ja, sagt ihr das den anderen,
wir bleiben Jjetzt hier unten.
O.k. D y tu peux aller vers
direction Brigue a gauche en
haut eteindre ?

Ah, mai Jje suis en bas !'...
Tout en haut ?

Non, aeh...directicon
Brigue,..dans la fumee il y a
les flammes.

0,%¥., Tu m'diras, en 7

O.k. il y a deux helicas
dedans, c’'est bon.

(Funkueberlagerungen/vermutlic
h Stimme F :
vermutlich.,."ungefaehr
dazuce, gaell ?2"...

D y Achtung 1!
D-.I

Empfaenger:
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HELIKOPTERABSTURI C
Gespraeche Kanal "K" ab 13'36/h
Ieit: Melder: Funkspruchs Empfaenger:
Py I ITTITY) 2 % % % % 3 A% % %% 11T Y
Sek: 1S
Seks 16
Selksl?7
Sek: 189
Sek: 19
Sek: 28 P T ? L
Sek:21 L Ja, ich hab's gesehen,
Sek:22
Sek:23 P Was ist es gewesen 7 L
Sek:1 24
Sek:2d
Sek:r2s
Sek:27
Sek:28
Eek:23 Eraste Stimme:"Ein Helikapter
ist abgestuerzt..., am...,
seh.. (Waort nicht
verstaendlich)..Brand...ein
Helikopter ist
abgestuerzt...."”
Zweite Stimme:"...(Worte nicht
verstaendlich, moeglich
PR - T <
Erste Stimme:
"Melikopterabsturz cestlich
vom Brand...{(Rest nicht
verstaendlich)
Sek:47
Sek: 48
Sek:143
Sek: 59
Sek:S1
Sekis2
Sek: 53 F D ?
Sek: 54
Sek:55
Sek: 56
Sek:57 F E , was ist passiert ? I
Sek: 58 1 Einer abgestuerzt. P
Sek:S9 cen
Sek:60
Sek:87 P Wollen wir aufheoeren 7?2
22.02.54 L Ja Jja.
P E ? 1
1 Jawshl ? P
F Kannst Du mir etwas Naeheres

sagen, antworten ?
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HEL IKOFPTERABSTURZ C
Bespraeche Kanal "K" ab 13'S6/h
Zeit: Melder: Funkspruch: Empfaenger:
*EHER HEXEREE® B R R KR ETT T I 22 e
I Moment... P
Sek:1023 P Moi, Jjtarrete la machine,
Dazwischen Feuerwehr funk.
? ...verstanden
T .« {Dazwischen
Feuerwehr funk/Ueberlagerungen?
Sek: 136 P E ? I
I Ja. (abgehackt) F
P Schaltest Du um. 1
(Ueberlagerungen)
F E , schaltest Du mal um ? I
F Der Pilat ist verletzt, sofort

Ambulaz auf Flatz...A

koamm. . .und swar sofort kommé

mal hier herauf..
P T ? (Keine Aptwort) T 7 L
? Der hat kein Funk. P






