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" Schlussbericht
der Eidgenodssischen
Flugunfall-Untersuchungskommission

tiber den Unfall

des Flugzeuges Cessna C-172 N, HB-CEX
vom 19, Juli 1990
Neudorf (Unterdorf) /LU



Résumé HB-CEX

Le pilote, accompagné de trois passagers, rentre d’un vol de plaisance & bord de I’avion Cessna
C-172N. En phase finale, alors que les volets sont entierement sortis, le moteur se met
cliqueter sans raison apparente; il s’arréte lorsque le pilote tente de stabiliser le nombre de
tours en remettant des gaz. Comme 1’avertisseur de décrochage retentit, le pilote tente
d’éviter des maisons, mais le train d’atterrissage heurte une ligne électrique et I’avion capote

sur le dos.
Le pilote et deux passagers sont légeremernt blessés, le troisieéme 1'est gri¢vement,

L’avion est trés endommagé; il y a quelques autres dégits.

Cause

L’accident est db au fait que lors d’une tentative d’atterrissage d urgence en approche finale,
I’avion a heurté des obstacles, a la suite d’un arrét complet du moteur pour des raisons

techniques (rupture 2 la fatigue d’une roue dentée d’entrainement de larbre a cames).



Eidg, Flugunfall-
Untersuchungskommission (EFUK}

SCHLUSSBERICHT

Die Voruntersuchung wurde von Hans-Peter Graf geleitet und mit Zustellung des Vorunter-
suchungsberichtes vom 30. Mai 1991 an den Kommissionsprisidenten am 20. Juni 1991

abgeschlossen.

LUFTFAHRZEUG Flugzeug
HALTER

FLUBAG F1
EIGENTUMER

Cessna C-172 N HB-CEX

ughetriebs AG, 6025 Neudorf

PILOT Schweizer Blrger, Jahrgang 1955
AUSWEIS flir Privatpiloten
. T ws
FLUGSTUNDEN i INSGESAMT 37:06 | WAHREND DER LETZTEN %0 TAGE  D4:43
ET DEM UNFALLMUSTER 6:34 WAHREND DER LETZTEN 30 TAGE 6:34
ORT Neudorf (Unterdorf)/LU
KOORDINATEN 658 460/226 230 HOHE 6/M ca. 655 m/M
DATUM UND ZEIiT 19, Juli 1990, 1712 Uhr Lokalzeit (UTC+2)
BETRIEBSART Privater Rundflug
FLUGPHASE Endanflug
UNFALLART Notlandung
PERSONENSCHADEN BESATZUNG | FLUGGASTE | ORITTPERSONEN

‘_T'c'mucn VERLETZT

SCHADEN AM LUFTFAHRZEUG

SACHSCHADEN DRITTER

ERHEBLICH VERLETZT - 1 J
LEICHT ODER NIGHT VERLETZT 1 2

Schwer beschadigt

Gebdude, Stromleitung, Land




FLUGVERLAUF

Der Pilot {ibernahm die Cessna C-172 N, HB-CEX, mit je halbvollen Treibstofftanks. Die
Motorenkontrolle vor dem Start zu einem c¢a. 45-miniitigen Rundflug zeigte nichts Abnorma-
les. Der Start in Luzern-Beromiinster erfolgte am 19. Juli 1990 um ca. 1625 Uhr. Mit drei
Passagieren an Bord flog der Pilot Richtung Baldeggersee, Rickenbach, Gésgen und iiber Sursee
zuriick in die Platzvolte von Luzern-Beromiinster. Gemiss seinen Angaben betrug die Flughéhe
zwischen 3500 ft und 4500 ft, wobei er jeweils den Gemischhebel betiitigte. Der Anflug in den
"Downwind" und die "Base" Piste 34 verlief normal. Im Endanflug, nachdem der Pilot die
Landeklappen voll ausgefahren hatte, fing der Motor an zu klingeln. Beim sofort durch-
gefiihrten "Final Check” stellte er fest, dass das Gemisch bereits auf "reich” gestellt war und
schaltete die im Anflug gezogene Vergaservorwdrmung aus. Alle Motoreninstrumente waren im
griinen Bereich. Beim Versuch die Motorendrehzahl mit Gasgeben zu stabilisieren, fiel diese
jedoch bis zum Stillstand ab. Ein Anlassversuch blieb erfolglos. Mit ténender Ueberziehwarnung
versuchte er noch den Hidusern auszuweichen. Dabei kam das Fahrwerk mit einer Stromleitung
in Beriihrung, das Flugzeug iiberschlug sich und kam in Riickenlage zum Stillstand. Der Pilot
schaltete Hauptschalter sowie Ziindung aus und evakuierte die Passagiere. Unfallzeit: 1712 Uhr.

Der Pilot und zwei Passagiere wurden leicht, ein Passagier erheblich verletzt.
Das Flugzeug wurde schwer beschidigt.

Es entstand Drittschaden an Stromleitung, Gebidude und Flur.
BEFUNDE

- Der Pilot besass einen giiltigen Fiihrerausweis.

Es liegen keine Anhaltspunkte fiir gesundheitliche Stérungen des Piloten withrend des
Unfallfluges vor.

- Das Flugzeug war zum Verkehr VFR zugelassen und den Vorschriften entsprechend
gewartet.

Masse und Schwerpunkt lagen innerhalb der vorgeschriebenen Grenzen.

- Der Motorausfall wurde durch einen Schaden am Nockenwellenantrieb herbeigefiihrt.
Wetter am Unfallort und zur Unfallzeit gemiiss Schweizerischer Meteorologischer
Anstalt Ziirich:

Wolkenlos, Sicht mehr als 10 km, Wind variabel um 5 kt, Temperatur/Taupunkt: 23°C/
08°C, Luftdruck: 1020 hPa QNH, Sonnenstand: Azimut: 259° Héhe: 39°,



- Spezielle Untersuchungen

Motor

Hersteller: AVCO Lycoming

Muster: 0-320-D2J Baujahr: 1980
Leistung: 160 PS (119 kW)

Betriebsstunden: Total: 1804:30, seit Revision: 1741:18
Letzte 200-Stunden- Kontrolle: 26.6.1990 bei 1714:41 Std. seit Revision
Letzte 50-Stunden-Kontrolle: 16.5.1990 bei 1666:09 Std. seit Revision
Letzte 100-Stunden-Kontrolle: 2.3.1990 bei 1617:39 Std. seit Reviston

Der Motor wurde am 2. August 1982 bei 62:39 Betriebsstunden bei IFC Industrie-
Flugdienst, Miinchen, {iberholt.

Am 4. April 1985 wurde der Motor in die HB-CEX eingebaut. Betriebsstunden seit
Revision: 119 Std. Die BAZL Uebernahme-/Zustandspriifung erfolgte am 12. April
1985.

Beim Zerlegen des Motors nach dem Unfall kennte festgestellt werden, dass am
Zwischenrad des Nockenwellenantriebs drei Zéhne ausgebrochen waren (Beilage 2).

Der beschiidigte Nockenwellenantrieb wurde der Eidg. Matenialpriifungs- und Ver-
suchsanstalt (EMPA) zur fraktographischen und metallographischen Untersuchung
vorgelegt.

Befund:

Es wurde festgestellt, dass die Zahnbriiche am Zwischenrad des Nockenwellenantriebs
durch Ermidung herbeigefiihrt worden sind. Im Rahmen der durchgefiihrten Unter-
suchungen konnten keine Mingel festgestellt werden, welche den Schaden begiinstigt
haben konnten. Kemnhirte der vorliegenden Teile: 520 bis 530 HV1 (normale Grenz-
harte nach DIN 50190: HG450). Im Vergleich zu den anderen vorgelegten Teilen ist
die Kernhirte etwas hoher.

BREURTEILUNG

Ob die Ermiidungsrisse an den Zihnen des Zwischenrades durch eine etwas erhohte Kernhirte
verursacht wurden, oder ob diese Motorenteile vor der Revision durch einen Gewaltstopp
beschidigt und nicht ausgetauscht worden waren, muss offen bleiben. Jedenfalls kann diese Art
von Motorenschaden als Einzelfall bezeichnet werden.

Der Motorschaden trat in einer Flugphase auf, in welcher es dem Piloten nicht mehr méglich
war, einen geeigneten Notlandeplatz anzusteuern, Die Flughohe im Endanflug reichte nur noch
aus, um den grossten Hindernissen auszuweichen. Die niedrige Fluggeschwindigkeit (tonende
Ueberziehwahrung) trug dazu bet, dass der Notlandeversuch mit Beriihren der Stromleitung
keine schwereren Verletzungen der Insassen verursachte.



URSACHE

Der Unfall ist auf einen Notlandeversuch im Endanflug mit Beriihren von Hindernissen infolge
totalen Motorausfalls aus technischen Griinden zuriickzufGhren,

An den Sitzungen vom 28. August 1991 und 16. Oktober 1991 nahmen H. Angst, J.-B.
Schmid, M. Marazza, R. Henzelin und M. Soland teil. Die Kommission verabschiedet den
Schlussbericht einstimmig.

Bern, 16, Oktober 1991 EIDG. FLUGUNFALL-

UNTERSUCHUNGSKOMMISSION
Der Prisident:

gez. H. Angst
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