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Résumé HB-571

Au. cours d’une manifestation aéronautique sur la plainé .(_'ie I’ Allmend de Zurich-Brﬁnau, deux.
planéurs effectuent des vols avec passagcrs et décollent a 1’aide d’un double treuil. A un
moment donné, I’'un d’eux (Rhonlerche II; HB-571) gagne de 1a hauteur et largue le cable de
remorquage. il effectﬁe une bbokucle complete, longe la Sihl ?uis se présénte 3 Datterrissage.
Durant cette derniére phase, so_ri aile droite heurte le cable largué par le second planéur, quiﬁé
décoll€é peu 'apré'sbbl'ui. Avec un effet de scie, le cible sectionne 'extrémité de l'aile et le planeur
s’abat sur le nez, d’une hauteur de 30 m. Le pilote et sa passageére sont griévement blessés; le |

premier décédera le jour méme a I’hdpital. Le planeur est détruit. *
- Cause

L’accident est di au fait que le pilote n’a pas respecté le circuit d’atterrissage prescrit etquele .
planeur a alors heurté un second cible de remorquage non entiérement enroulé (en cours de

descente sous son parachute).

L’écart hors du circuit peu avoir été provoqué par un léger vent rabattant.




0.

0.1

ALLGEMEINES

Rurzdarstellung

Am 4. Segelfugfest "Zlirich im HShenflug™ vom 25, August 1989
auf der Allmend Brunau in Zirich war vorgesehen, mit zwei
'Segelflugzeugen jeweils nacheinander einen Windenstart
~durchzuflhren. Es kam eine Doppelwinde zum Einsatz.

Der verungluckte Pilot wurde als Erststartender hochgezogen und
drehte westlich weg. Es startete darauf der ndchste Pilot und -
flog ebenfalls in westlicher Rlchtung. Bevor das zweite Se11 am

- Boden war, drehte der erste Pllot zur Landung ein. Dabei

flog er quer vor der Winde durch und der rechte Fliigel wurde
vom Windenseil erfasst. Das Segelflugzeug geriet in eine un-
kontrollierte Fluglage und stirzte aus ca. 30 m ab. Der

Pilot und sein Passagier wurden dabei schwer verletzt. Der
‘Pilot verstarb gleichentags im Spital an den erlittenen Ver-
letzungen. Das Segelflugzeug wurde beim Aufprall zerstdrt.

' Ursacher

1 ®

‘Der Unfall 1st darauf zuruckzuruhren, dass der Pilot die
vorgeschriebene Landevolte nicht eingehalten hat und das
Flugzeug dabei mit dem im Einziehen begriffenen zweiten
Windenseil Beruhrung bekam.

Zum Abweichen von der Volte kann lelchter Abw1nd belgetragen
haben._, ‘

Untersuchung

Die Voruntersuchung wurde von Herrn H.-L. Strahm geleitet
und mit Zustellung des Voruntersuchungsberichtes vom '
29. Januar 1991 an den Komm1551onspra51denten am 12. Februar
1991 abgeschlossen. '

1.1

FESTGESTELLTE TATSACHEN

Unfallstelle (Auszug aus dem Polizeibericht)

Die Allmend Brunau in Zirich ist unterteilt in einen west-
lichen (Allmend III) und Sstlichen (Allmend I) Teil. Als
Grenzlinie dient das Flussbett der Sihl. Die Allmend I,

als Unfallort, ist im Westen durch die Sihl, im Norden durch




die Allmendstrasse/Autobahn N3, im Osten durch die Autobahn
N3 und im Sliden durch die Hocklerbriicke begrenzt. Die -
Allmend I weist zu etwa drei Vierteln eine flache Topo-
graphie auf. Der Rest besteht aus einer BBschung mit relativ .
flachem Neigungswinkel und einem Plateau mit ca, 7 Metern
Niveauunterschied. Pie Allmend I misst in ihrer grossten
Ausdehnung von Norden (stadtwirts) nach Siiden ca. 900 m und

~ von Westen nach Osten ca. 300 m und stellt frei zugdngliches.
Weldeland ohne Hlndernlsse dar.

1.1.1’

'Unfallsituationv‘

Beim Eintreffen des Untersuchungsleiters war die Situation
verandert. Das abgestiirzte Segelflugzeug war inzwischen ‘
von Helfern in Bauchlage gekippt worden. Die Feuerwehr
hatte bereits die verletzte Passagierin und den verletzten
Piloten geborgen.

- Gemﬁss Angaben der Auskunftspersonen steckte das Segel-

- flugzeug nach dem Absturz formlich mit dem Bug voran im

Boden. Nach dem Verbringen in "Normallage" wies das Flug-

zeug mit dem v8llig zerst8rten Cockpit gegen Norden. Das

FlugZeug war noch relativ kompakt, es hatten sich keine’
grosseren Teile davon geldst und es war nur sehr wenig
Streugut sichtbar. Ein Bruchstlick der rechten Tragfldche
lag ca. 20 m nordwestlich des Segelflugzeuges am Rande der
Boschung. Slidwestlich, ca. 50 m vom Flugzeug entfernt,
stand das Wlndenfahrzeug mit Front gegen die Hockler-
briicke. Die beiden Zugseile mit den Fallschirmen lagen am
Boden Richtung Startplatz. Das Autobahnseil war zu ca.

12 m und das Reststeil (inkl. Fallschirm) zu ca. 35,5 m"
ausgezogen. . : s

Unfallhergang

" Die Segélfluggruppe ziirich (SGZ) . beabsichtigte - wie

schon in den drei vorangegangenen Jahren - vom 25. -

27. RAugust 1989 auf der Allmend Brunau das 4. Segelflug-
fest "Zirich im HShenflug" durchzufiihren. Es war das Ziel
u.a. durch Passagierfliige der Bevdlkerung den Segelflug-
sport ndherzubringen. Gegen ein Entgelt konnte jedermann
einen Passagierflug absolvieren. Eine entsprechende Be-

willigung des Bundesamtes flir Zivilluftfahrt (BAZL) lag

vor. Es war vorgesehen, mit zwei Segelflugzeugen kurz
nacheinander einen Windenstart auf eine HBhe von ca. 200 -
250 m durchzufllhren, westlich der Sihl abzukreisen und
parallel,zur Startbahn -~ zwischen dieser und der Autobahn
N3 - wieder zu landen. Es handelte sich um reine Gleit-
fluge mit einer Flugzelt von ca. 3 Minuten.




‘ ‘ ’ %)y : _ :
Am 25. August 1989, 0530 Uhr ), wurde ein sogenanntes
"Briefing" durchgefuhrt bei welchem auch flugspezifische

‘Abliufe besprochen wurden, wie z.B. zu fliegende Volten

etc. Eine Kontrolle der Ausweise der vorgesehenen Piloten
fand statt. Alsdann hatten alle Piloten einen Checkflug
mit einem Fluglehrer zu absolvieren. Schon vorgingig.
hatten alle diese Piloten in -Schupfart Windenstarts aus-
gefilhrt. Nach bereits i{iber 80 Flugbewegungen an diesem Tag
startete um 1033 Uhr der verunfallte Pilot mit einer
Passagierin zu seinem 5. Flug. Das von ihm gefilhrte, zwei-

sitzige Segelflugzeug HB-571, Rhénlerche II, wurde an das

Windenseil angeklinkt., Vom ca. 700 m entfernten Winden-
fahrzeug waren zwei Stahlseile ausgelegt, welche jeweils
von einem Fahrzeug ausgezogen wurden. Dabei’ wurde unter-
schieden zwischen einem "Autobahnseil" fiir den Erst-
startenden und einem "Restseil” filir den Zweitstartenden.

_ Der Pilot wurde als Erststartender mit seinem Flugzeug

hochgezogen und drehte zum Abkreisen westlich Uber die
Sihl weg. Dann wurde ein zweiter Pilot mit seinem Flugzeug
mit dem Restseil gestartet und auch dieser drehte in:
dieselbe Richtung ab. Noch bevor nun aber das Restseil -

-an den Seilenden befindet sich je ein Fallschirm (Hunter-

Bremsfallsechirm) - ganz eingezogen und am Boden war, -
leitete der Pilot die Landevolte ein. Dabei flog er (von
der Winde Richtung Startplatz gesehen) quer vor der Winde

durch und der rechte Fliigel seines Flugzeuges wurde vom .
- Restseil unterhalb des Fallschirmes erfasst. Durch diese
.Kollision geriet das SegelflugZeug in eine unkontrollierte

Fluglage und stiirzte mit einer Rechtsdrehung aus ca. 30 m
ab. : :

Kobrdinaten der Unfallstelle: 681 560 / 244 550,

_HBhe: 426 m/M.

Landeskarte der Schweiz, 1:50'000, Blatt Nr. 225, Zﬁrich.

" 1.2 Personenschaden

Besatzung ‘Passagiere .Dittpersonen

, Tﬁdlidh.verletzt 1

Schwer verlezt ——
Leicht verletzt -

" Nicht verletzt. : ———

‘Schaden am Lﬁftfahrzeug‘

Das Segelflugzeug wurde Zerstért.

*)

Alle Zeiten sind Lokalzeiten (UTC+2)
- 3 -



1.4 Sachschaden Dritter

Es entstand kein Drittschaden.

1.5 Beteiligte‘Personén'

1 ® 5\0,'1 ..

Pilot

'+Schweizerbﬁrger, Jahrgang'1943

Fuhrerauswels fir Segelflieger, ausgestellt durch das

- Bundesamt fir 2zivilluftfahrt (BAZL), am 21, Jun1 1976,

gliltig bis 14. Januar 1990.

Erwelterungen;’ - Passaglerfluge vom- 7.8.,1977

- Windenschlepp vom 28.1.1980
- Radiotelefonie vom 25 6.1988

Sondermuster: o Motorsegler vom 24. 11 9178
Flugerfahrung (Segelflug)

Total: ca. 750 Std. mit tiber 700 Landungen. In den letzten

\,90 Tagen: 50 Std. mit 32 Landungen.

Der Pllot befand sich in einem guten, regelmas51gen
Training mit verschiedenen Flugzeugtypen. Auf dem Unfall-
muster absolvierte er jedes Jahr einige Checkfllige bevor
er am Segelfliegerfest auf der Allmend eingesetzt wurde.
Nach einem Checkflug am Doppelsteuer war. der Unfallflug
der funfte Start an diesem Tag. o

' Passagierin (auf'dem hinteren Sitz)

,SchWeizerbﬁrgerin, ahrgang 1915.

'Kelne fliegerischen Kenntnisse und Auswelse.

Windenfiithrer

lSchweizerbrﬁger, Jahrgang 1964.

Fiihrerausweis fiir Segelflieger.




' 1.6 Segelflugzeug HB-751 -

Muster: .
Hersteller:
- Charakteristik: .

- Baujahr/Werknummer:
Verkehrsbewilligung:

Lufttﬁchtigkeitsausweis:

- Zulassungsbereich:
~Eigentﬁmer und Halter:

Rhonlerche II

“Privat.

Zwelslt21ger Hochdecker mit Brems-
klappen :

Schulungsdoppelsitzer in Tandeman—
~ordnung.

1955/138

ausgestellt durch das BAZL am.
1.4.1988

ausgestellt durch das BAZL am
26.10.1970

VFR bei Tag :

Segelfluggruppe Zurlch,

8036 Zurich '

Masse und Schwerpunkt lagen 1nnerhalb der zu1a551gen

Grenzen.

1.7 Wetter 

‘1.7.1 Wetter am Unfallort uhd Zur Unfalizeit:

Wetter/Wolken:

‘Sicht:

- Wind:
Temperatur/Taupunkt:
Luftdruck:

Gefahren:
Sonnenstand: -

wolkenlos

‘4 km

varlabel; um 3kt.
20°c/12°c
1015 hPa QNH

“keine

Azimut: 120° HShe 38°

1.7.2 Beim Anflug mit dem Hellkopter aus sudwestllcher Richtung
stellte der Untersuchungsleiter im Gebiet westliche der Allmend

Brunau lelchte Aufwinde fest.

1.8 Navigations-Bodenanlagen

1 Nicht betroffen.

1.9 Funkverkehr

Es fand kein Funkverkehr zw1schen dem Plloten und der -

Bodenstelle statt.




1.10 Flughafenanlagen

1.1

1.12

Nicht betroffen.

Flugschreiber/Barograph

Nicht vorgeéchrieben, nicht eingebaut,

Befunde am Wrack ﬁnd an der Unfallstelle

Die Endlage konnte trotz Veranderung wieder hergestellt -
werden., Das Segelflugzeug stlirzte senkrecht auf den Bug und
wurde bis zum Beginn der Fliigelanschliisse (Passagiersitz)
'stark beschddigt. Alle Steueranschliisse liessen sich {iber-
priifen und waren schlu551ga Das Wrack der Rh&nlerche war
relativ kompakt, ausser einem Teil der rechten Tragfliche,-
die vom Windenseil aus dem Fliigel "ausgesigt" wurde und ca.
20 m daneben lag. Dieser Teil wurde vom Windenseil auf
einer HBhe von 35 m erfasst und brachte das Flugzeug zum
Absturz. Spurenanalysen am Windenseil sowie an der Fliigel-
eintrittkante bestadtigen dle Kollision des rechten Flugels
mit dem Wlndensell : .

1.12.1 Auszug aus dem Bericht des Wlssenschaftllchen Dienstes’

der Stadtpollzel Zurlch‘

"Anldsslich der Untersuchung in unserem Dienst besti#tigt
sich unser Befund vom Unfallort, dass das Windenseil des
nachfolgenden Flugzeuges das verunfallte Flugzeug HB-571
ausschliesslich im &usseren Bereich der rechten Fliigel
kontaktiert hatte. Der initiale, heftige Kontakt erfolgte
ca. 162 cm vom Fliigelende entfernt., Hierauf schnitt das

 Seil (S#geeffekt) bis auf den Holm, in den Fliigel ein,

glitt dann weiterschneidend ca. 86 cm dem Holm entlang

. gegen das Fligelende und trennte hierauf das vordere

Fliigelstiick (Fliigelnase) vollst&ndig aus dem Fllgel, in-
dem es sich wiederum gegen die Fliigeleintrittskante be-
wegte. Dies ldsst sich durch eine Rechtsdrehung des Flug-
zeuges wahrend der Absturzphase erklidren; die beigelegte
Skizze veranschaulicht diesen Vorgang. Der herausge-
trennte Fliigelteil und die Seilspuren sind auf den beige-
legten Fotos gut ersichtlich. Das inkriminierte Unfall-

'seil war zur Zeit der Untersuchung am Unfallort auf einer

Linge von ca. 30 m abgerollt. Bereits am Unfallort
konnten mit blossem Auge gegen das Seilende hin und am

Schikel Flugzeugrelikte beobachtet werden. Bei der makro-

skopischen Untersuchung ergab sich, das ab ca. 2,5 m vor
dem Seilende bis zum Fallschlrmstoff weisse Lack— und
Holzspuren anhafteten. Aufgrund dieses Spurenbildes steht




fest, dass das Ende des Windenseils und die Fallschirm-
leinen bis zum Schirm durch den Fliigel gezogen wurden.
Dieser Befund wird erhdrtet durch Trimmerteile, die wir
nahe bei den Fallschirmleinen fanden und aufgrund von

. Passstellen eindeutlg der Schadenstelle am rechten Fliigel
zuordnen konnten,

1.13 Medizinische Feststellungen

Aus dem Gutachten des Gerlchtllch—medl21nlschen Instituts
der Universitdt Zirich geht hervor, dass der Tod -des Pilo-
ten ausschliesslich auf die beim Absturz erlittenen Ver- -
letzungen zuriickzufiihren ist. Es wurden keine vorbe-
standenen krankhaften Organverdnderungen festgestellt. Der
Pilot stand zur Zeit des Unfalls weder unter Alkohol-;
Arzneimittel noch Drogenelnfluss, .

1.73.1 Die Passagierin erlitt mehrere Verletzungen an Rlppen,
Handgelenk und Schienbein.

1,?4 Feuer

Es brach kein Feuer aus.

1.15 UeberlébensmSQIichkeiten

Beim grossen Grad der Zerstorung der vorderen Cockpltpartle
war der Unfall nicht uberlebbar..

1.16 Besondere Untersuchungen
Keine.

1.17 Verschiedenes

Es kam ein Windenfahrzeug mit zwei Selltrommeln und je
einem 1200 m langen Stahlseil von 4,2 mm Durchmesser zum
' Einsatz.

An dén”flugzeugseitigén Seilenden befand sich je ein
Bremsfallschirm. Die Winde war ferner mit einer Kapp-
_ vorrichtung und einem Drehlicht ausgeristet.,

Da 51ch der Windenfiihrer auf das im Elnziehen begriffene
" Seil konzentrierte, war es ihm nicht mBglich durch Kappen
des Seiles einen Einfluss auf den Unfallablauf zu nehmen.




2. BEURTEILUNG

2. 1 Seit mehreren Jahren fuhrt die Segelfluggruppe Zirich
mit grossen Erfolg ihre Segelflugtage auf der Ziircher
Allmend Brunau durch; bis zum Unfalldatum wurden weit -
tiber 1000 Starts, ohne Vorkommnisse, durchgefithrt. Der
ganze Anlass wurde straff und effizient gefilihrt. Der
Pilot war entsprechend quallflzlert und befand sich in
-einem guten Tralnlng.

2.2 Der Pilot war mit den Ortlichen Gegebenheiten sowie auch
mit den Problemen der Veranstaltung bestens vertraut.
Weshalb er die Landevolte abkilirzte und die Gefahrenzone
um die Winde missachtete, muss eine offene Frage blei-
ben. M6g1icherweise geriet er auf der Nordostseite des
Uetlibergs in leichte Abwinde, die ihn zwangen. die kurze
Volte zu fliegen. Dabei. ubersah er- das sich noch in der

- Luft beflndllche Windenseil.

3. SCHLUSSFOLGERUNGEN

Befunde

- Der Pilot besass einen gililtigen Filhrerausweis und war
berechtigt den vorgesehenen Flug durchfiihren.

- Es liegen keine Anhaltspunkte fiir gesundheitliche
Stoérungen des Piloten wdhrend des Unfallfluges vor.

- Das Segelflugzeuge war zum Verkehr zugelassen. Die

' Untersuchung ergab keine Anhaltspunkte fiir vorbestandene
“technische Midngel, die den. Unfall hétten begﬁnstigen-oder
verursachen konnen. : '

- Masse und Schwerpunkt lagen 1nnerhalb der vorgeschrlebenen
Grenzen. . v

-~ Zur Zeit des Unfalles herrschte schones Wetter m1t nur
' lelchten Wlnden. : f

- Fur die Veranstaltung lag vom BAZL eine Bew1111gung VOr.
In den letzten drei Jahren fanden ca. 1500 /Starts ohne
nennenswerte Vorkommnisse statt. -




3.2 Ursache

Der Unfall ist darauf zurilickzufihren, dass der Pilot die
vorgeschriebene Landevolte nicht eingehalten hat und das
Flugzeug dabei mit dem im E1n21ehen begrlffenen zweiten
Windenseil Beriihrung bekam. :

- Zum Abweichen von der Volte kann leichter Abw1nd belgetragen
‘haben. ’

An der Sitzung vom 4. April 1991 nahmen H. Angst, J.-B. Schmid,
M. Marazza und R. Henzelin, an der Sitzung vom 24. Mai 1991

H. Angst, J.-B. Schmid, R. Henzelin und M. Soland teil.

Die Kommission verabschiedet den Schlussbericht einstimmig.

Bern, 24. Mai 1991 . Eidgendssische Flugunfall-
' , ‘ - Untersuchungskommission
Der Prdsident: :

éig, H. Angst




Standort der Winde mit

bzw.

Volten

Start- und Landebahn

entspr.




