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RESUME

Un hélicoptére Hughes 269C (HB-XNH) décolle de Sitterdorf en direction de Miillheim pour
des exercices. L’éléve-pilote est accompagné d’un "instructeur” ne possédant plus aucune
licence. A un moment donné€, celui-ci reprend les commandes pour corriger 1’approche, effectue
un "flare" et pose I'appareil en glissé dans un champ. La résistance & la friction est si forte que
I"hélicoptére capote sur le nez.

Les deux occupants sont indemnes; 1’appareil est détruit.

Cause

L’accident est di & un exercice manqué d’atterrissage.



Die Voruntersuchung wurde von Herrn Guido Hirni geleitet
und mit Zustellung des Voruntersuchungsberichtes vom

2. Mai 1990 an den Kommissionsprasidenten am 10. Mai
1990 abgeschlossen.

DIE RECHTLICHE WGRDIGUNG DES UNFALLGESCHEHENS 15T NICHT GEGENSTAND DER UNTER—
SUCHUMG UND DER UNTERSLUCHUNGSBERICHTE (ARTIKEL 2 ABSATZ 2 VERODRDNUNG UBRER DIE
FLUGUNFALLUNTERSUCHUNGEN VOM 20. AUGUST 1980}

LUFTFAHRZEUG Helikopter Hughes 269C HB-XNH
HALTER

) Sdntis Heli AG, 8581 Sitterdorf
EIGENTUEMER

PILOT ("Fluglehrer") Schweizerbiirger, Jahrgang 1931
AUSWEIS Keine

FLUGSTUNDEN

insgesamt C&. 11000 winrenD DER LeETZTEN %0 TAGE

MIT DEM UNFALLMUSTER ca. 250C WAHREND DER LETZTEN 90 TAGE
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ORT Mirstetten/TG

KOORDINATEN 722 575 [/ 270 675 HOEHE 419 m/M
DATUM UND ZEIT 9. Marz 1990, 1115 Uhr Lokalzeit (UTC+1)
BETRIEBSART Schulung

FLUGPHASE Endanflug/Landung

UNFALLART "Kopfstand"

BETEILIGTE PERSONEN BESATIUNG FLUGG:\'STE DRITTPERSONEN

TODLICH VERLETZT

ERHEBLICH VERLETZT

LEICHT ODER.MICHT VERLETZT

SCHADEN AM LUFTFAHRZEUG Zerstort

SACHSCHADEN DRITTER -




FLUGSCHUELER

AUSWEIS

FLUGSTUNDEN

Schweizerbiirger, Jahrgang 1968

Lernausweis

J INSGESAMT

80

WAKREND DER LETZTEN 90 TAGE

80

MIT DEM UNFALLMUSTER

16

WAHREND DER LETZTEN 90 TAGE

16




UNFALLHERGANG

Am Freitag, den 9. Marz 1990, um 1030 Uhr, startete der "Flug-
lehrer" mit dem Flugschiiler vom Flugplatz Sitterdorf mit dem
Helikopter Hughes 269C, HB-XNH, in Richtung Millheim {Schulungs-
geldnde}.

Aufgrund der Anweisungen von seinem "Fluglehrer" fithrte der
Schiiler mehrere Steilanfliige widhrend des Ueberfluges durch. Die
Uehungen wurden jeweils besprochen, teilweise auch wiederholt,
Sudlich von M3rstetten, im offenen Geldnde, erfolgte um 1115 Uhr
der Anflug an den Unfallort. Der "Fluglehrer" gab die Anweisung
fir einen Steilanflug; etwa 10 m Uber Boden griff er in die
Steuer ein, fihrte einen kleinen "flare" durch und setzte den
Helikopter in einer Wiese vorwdrtsrutschend auf. Nach einer
Schleifstrecke von ca. 4 bis 5 m kippte der Helikopter, bedingt
durch den hohen Adhdsionswiderstand, kopfuber.

Beide Insassen konnten den Helikopter unverletzt verlassen.
Der Helikopter wurde zerstdrt.
Es entstand kein Drittschaden.

BEFUNRDE

- Der "Fluglehrer" verfligte im Zeitpunkt des Unfalles {iber
keinen gliltigen Helikopter~Fluglehrerausweis. Das Bundesamt
fir Zivilluftfahrt (BAZL) hat ihm mit Verfiigung vom 6. Februar
1987 aus medizinischen Grunden alle fliegerischen Ausweise
entzogen,

- Der Flugschiiler war nicht berechtigt den Flug durchzufithren.
Er ist im Besitz eines Lernausweises und hidtte somit nur mit
einem ligzenzierten Fluglehrer oder allein an Bord fliegen
diirfen.

Zur Erlangung des Privathelikopterpiloten-Ausweises hatte der

Flugschiiler bereits folgende Prifungen bestanden:

- Praktische Priufung (durchgefithrt am 21.12.1989)

- Theoriefdcher: Rerodynamik, Helikopterkenntnisse, Wetter-
kunde, Gesetzgebung, Fluygpraxis und Notverfahren

Zur Ausweiserteilung offenstehend: das Theoriefach "Navi-

gation”,.

Der Flugschiiler wurde am 5. Februar 1990 medizinisch unter-
sucht.
RBefund: Tauglich als Berufspilot,

Am Abend des Unfalltages bestand er das Theoriefach "Navi-
gation" fiir Privathelikopterpiloten und erhielt vom Experten
einen "kurzfristigen provisorischen Privathelikopterpiloten-
ausweis", datierend auf 9. Marz 1990, 1900 Uhr,



- Der Helikopter war zum gewerbsméssigen Verkehr zugelassen und
entsprechend gewartet. Die Untersuchung ergab keinen Anhalts-
punkt fiir vorbestandene Mingel oder technische Stdrungen.

- Die Aufsetzspuren am Boden (ca. 4 - 5 m}) zeigen, dass der
vertikale Aufprall des Helikopters nur gering gewesen sein
muss, da das Kufenlandegestell unbeschadigt war. Das Gras
hatte der Jahreszeit entsprechend eine geringe Hohe. Trotzdem
war der Adhdsionswiderstand Kufe/Gras (Erde)} sehr hoch.

- Beim Kopfiiberkippen trennten die Hauptrotorblidtter den Heck-
rumpf ab.

- Masse und Schwerpunkt befanden sich innerhalb der zul&ssigen
Grenzen,

- Im Zeitpunkt des Unfalles befand sich noch Treibstoff fir ca.
1,5 Flugstunden im Tank.

- Wetter gemdss Bericht der Meteorologischen Anstalt Zirich am
Unfallort und zur Unfallzeit:

Wetter/Wolken: 2 - 4/8 Basis 1300 - 1800 m/M

Sicht: mehr als 10 km

Wind: W - 8W, 15 kt und RBden bis 35 kt

Temperatur/Taupunkt: 12°C/05°C

Luftdruck: 1026 hPa QNH

Gefahren: Ortlich Westwindturbulenz
BEURTEILUNG

Der in seiner Grosse stets wechselnde Gegenwind verlangte ein
“"Arbeiten" mit dem Rlattverstellhebel (pitch) wihrend des
Steilanfluges. Als in einer Hohe von 10 m/G der Gegenwind
wahrscheinlich zusammenfiel, verringerte sich der zusdtzliche
Auftrieb rasch und der Helikopter sackte durch. Der vom "Flug-
lehrer" eingeleitete kleine "flare" ist wenig verstdndlich,
dafilr aber die versuchte Gleitlandung (Stossen des Steuer-
knippels). Dass der Reibunyswiderstand der RKufen am Boden so
hoch war und dass sich der Helikopter ilberschlagen konnte, war
kaum vorauszusehen,

Der "Fluglehrer" galt als sehr erfahren.
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URSACHE

Der Unfall ist auf eine missgliickte Landeiibung zurickzufiihren.

An der Sitzung vom 25. Oktober 1990 nahmen H. Angst,

J.-B. Schmid, R, Henzelin und M. Soland, an der Sitzung vom
14, Dezember 1990 H. Angst, J.-B. Schmid, M. Marazza und

R. Henzelin teil. Die Kommission verabschiedet den Schlussbe-
richt einstimmig.

Bern, 14. Dezember 1990 Eidgendssische Flugunfall-
Untersuchungskommission
Der Prasident:

sig. H. Angst



