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RESUME

Le 31 juillet 1988, vers 1255 h., le pilote décolle de l'aérodrome
de Samedan & bord du planeur Elfe Standard V (HB-783), pour un vol
local.

Aux environs de 1430 h., des promeneurs découvrent 1l'épave du pla-

neur a Muottas Muragl, a une altitude de 2500 m/mer; 1'appareil est
totalement détruit apres avoir heurté le cdble d'un téléski, a 8 m

du sol.

Cause

L'accident est 4G a

une collision a proximité du sol avec le cable d'un remonte-pente,
en raison du non respect de la hauteur minimale.

Elément ayant éventuellement joué un rdle :

Causes technigues inconnues.




0. ALLGEMEINES

0.1 Rurzdarstellung

Am 31. Juli 1988, um 1255 Uhr ) startete der Pilot mit dem
Segelflugzeug Elfe Standard vV, HB-783, auf dem Flugplatz Samedan
zu einem lokalen Segelflug. Ueber den Flugverlauf liegen keine
Angaben vor.

Um ca. 1430 Uhr fanden Wanderer am Muottas Muragl auf 2500 m/M
die Trimmer des total zerstSrten Segelflugzeuges, das ungefdhr

8 m lber dem Boden mit dem Zugseil einer Skiliftanlage kolli-
diert war.

Ursache

Der Unfall ist zurlickzufilihren auf:

Kollision in Bodenndhe mit den Zugseilen einer Skiliftanlage in-
folge Unterschreiten der Mindestflugh&he.

Zum Unfall haben mdglicherweise beigetragen:

unbekannte technische Ursachen.

0.2 Untersuchung

Die Voruntersuchung wurde von Peter Nussbaumer geleitet und mit
zustellung des Voruntersuchungsberichtes vom 30. April 1989 an
den Kommissionsprdsidenten am 6. Juni 1989 abgeschlossen.

1. FESTGESTELLTE TATSACHEN

1.0 Vorgeschichte

Das Segelflugzeug Elfe Standard V, HB-783, wurde in den beiden
Jahren 1986 und 1987 nicht geflogen. Der verunfallte Pilot
kaufte das Segelflugzeug im Frithling 1988 dem privaten Vorbe-
sitzer ab, und nach dem Einbau einer Schwerpunktkupplung sowie
weiteren Unterhaltsarbeiten wurde die HB-783 im Juli 1988 nach
Samedan verlegt. Ein Fluglehrer und Bekannter des verunfallten
Piloten filihrte am 29. Juli 1988 einen kurzen Flug mit der HB-783
durch, um die neu eingebaute Schwerpunktkupplung zu lberpriifen.

*
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Er stellte bei diesem Flug nichts Abnormales fest. Bei dieser
Gelegenheit wurde im Beisein des Piloten auch mit dem
Gurtschloss manipuliert, bei welchem es sich um ein altes Fall-
schirm-Gurtschloss handelte. Allerdings fehlte die Sicherungs-
spange, d.h. das Schloss konnte sich durch einen starken Druck
oder Schlag offnen.

Am 30. Juli 1988 flog dann der Pilot erstmals selbst mit seinem
Segelflugzeug. Der Start erfolgte im Windenschlepp, und der Flug
dauerte 3 Std. 45 Min.

Das Segelflugzeug wurde jeweils am Abend nicht demontiert, son-
dern auf dem Flugplatz Samedan abgestellt.

1.1 Flugverlauf

Am 31. Juli 1988 startete der Pilot um 1255 Uhr im Windenschlepp
auf dem Flugplatz Samedan zu seinem zweiten Flug mit der Elfe
Standard V, HB-783. Vor dem Flug sagte er nichts liber irgend-
welche speziellen Absichten; die Startvorbereitungen und der
Start verliefen normal. Ueber den weiteren Verlauf des Fluges
liegen keine Anhaltspunkte oder Zeugenaussagen vor.

Um ca. 1430 Uhr fanden Wanderer am Muottas Muragl auf ca.

2500 m/M die Trimmer der HB-783 in der Nihe einer Skiliftanlage.
Sie meldeten ihre Beobachtung vom ndchsten Bergrestaurant aus um
1457 Uhr telefonisch dem Flugplatzchef von Samedan. Obwohl der
REGA-Helikopter schon wenige Minuten spdter an der Unfallstelle
eintraf, konnte der Arzt nur noch den Tod des Piloten fest-
stellen.

Koordinaten der Unfallstelle: 789 230 / 155 690,
Hohe: ca. 2500 m/M.

1.2 Personenschaden

Der Pilot wurde beim Aufprall tddlich verletzt.

1.3 Schiaden am Luftfahrzeug

Das Segelflugzeug wurde zerstort.

1.4 Sachschaden Dritter

Es entstand geringer Sachschaden an der Skiliftanlage.




1.5 Pilot

+Schweizerblirger, Jahrga

Fihrerausweis fir Segelf
fir Zivilluftfahrt (BAZL
30, Juli 1989.

Erweiterungen:
Bewilligte Startarten:
Flugerfahrung:

1.6 Segelflugzeug HB-783

ng 1942,

lieger, ausgestellt durch das Bundesamt

) am 30. Juli 1987, gililtig bis zum

keine

Windenschlepp vom 14.9.1987

Total 46:40 Std. mit 193 Landungen,
davon 3:45 Std. mit 1 Landung auf
dem Unfallmuster.

In den letzten 90 Tagen total 4:45 Std.

mit 4 Landungen, davon 3:45 Std. mit
1 Landung auf dem Unfallmuster.
Die Einweisungsfliige fir Samedan
fihrte er im September 1987 durch.

Muster:

Hersteller:
Charakteristik:
Baujahr/Werknummer:
Halter/Eigentlmer:
Verkehrsbewilligung:

Lufttlichtigkeitszeugnis:
Zulassungsbereich:

Betriebsstunden
im Unfallzeitpunkt:

Kontrolle:

Elfe Standard V

Privat

Einpl&atziger Schulterdecker
1964/keine Angaben

Privat

ausgestellt durch das BAZL am
1.4.1988

ausgestellt durch das BAZL am
24,3.1971

VFR bei Tag

2113 Std. mit 800 Landungen.

Die letzte BAZL-Kontrolle wurde
am 28.5.1986 durchgefiihrt.
Gemdss den Wartungsanweisungen
im Flughandbuch missen die
Steuerseile alle 600 Std. ge-
wechselt werden. Bei der HB-783
wurden sie zum letzten Mal im
Mai 1981 bei 1390 Flugstunden
ersetzt (gemdss techn. Akten).
Beim Werkstattbesuch des Segel-
flugzeuges im Juli 1988 wurden

die Steuerseile Uberpriift und be-
lassen mit dem Hinweis "miissen
aber im Winter gewechselt werden".
Bei der Untersuchung der Flugzeug-
trimmer fand sich kein Defekt im
Bereich der Steuerseile,




1.7 Wetter

1.7.1 Gemdss Bericht der Meteorologischen Anstalt Ziirich

Allgemeine Wetterlage

Hochdrucklage.

Wetter am Unfallort und zur Unfallzeit

Wetter/Wolken: BewdSlkung 2/8 auf 3000 m/M
Sicht: mehr als 20 km

Wind: "Malojawind", 210°, 15 kt
Temperatur/Taupunkt: 21°c/5°cC

Luftdruck: 1025 hPa QNH

Sonnenstand: Azimuth: 217° HS3he: 58°
Thermik: mdssig bis gute Trockenthermik

1.8 Navigationshilfen

Nicht betroffen.

1.9 Funkverkehr

Nicht betroffen. Der Pilot filihrte im Cockpit ein mobiles Funkge-
rat mit, das auf die Frequenz des Flugplatzes Samedan gerastet
war, es fand jedoch kein Funkverkehr mit ihm statt.

1.10 Flughafenanlagen

Nicht betroffen.

1.11 Flugschreiber

Nicht vorgeschrieben, nicht eingebaut. Der Pilot fiihrte keinen
Barographen mit.

1.12 Befunde am Wrack und an der Unfallstelle

Die Unfallstelle befindet sich auf einem nach NW abfallenden
Gelanderiicken. Der Grasboden ist durchsetzt mit Gerdll und Fels-
brocken. Die Flugrichtung war ziemlich genau NO, also in einem




rechten Winkel zu der Skiliftanlage Crasta, mit der das Segel-
flugzeug kollidierte. Die Zugseile dieses Skilifts waren an der
Kollisionsstelle, nur ca. 8 m unterhalb eines Masten, ungef&hr

8 m ab Boden. Durch den Aufprall wurde ein Zugseil aus den
Batterien geworfen sowie zwei Telefonkabel durchtrennt, die
entlang des Skiliftes ca. 50 cm oberhalb der Zugseile verliefen.
Beide Zugseile wiesen deutliche weisse Farbspuren sowie Alu-
miniumverschmelzungen, stammend vom Hauptholm, auf.

Aufgrund der Spuren und der Triimmerlage muss das Segelflugzeug
mit sehr hoher Geschwindigkeit in einer leichten Rechtskurve mit
den Seilen kollidiert sein, und noch in der Luft hat sich der
Fligel (durchgehender Mittelholm) vom Rumpf getrennt. Aufgrund
der unterschiedlichen spezifischen Gewichte wurden dann die
einzelnen Trimmerteile zwischen 50 bis 200 m weit hangabwdrts
Richtung Val Champagne geschleudert.,

Der Fligelhauptteil lag rund 50 m NO der Kollisionsstelle.
Wiederum 50 m weiter schlug der Rumpf in Riickenlage auf einem
kleinen "Bddeli" auf, dabei wurde das Leitwerk abgerissen. Hier
muss sich der Pilot auch die schwersten Kopf- und Hirnverlet-
zungen zugezogen haben, die zu seinem sofortigen Tod fiihrten.
Von dieser Stelle aus wiederum 50 m hangabwarts lagen dann
zuerst Rumpfhauptteil, dann das Cockpit und schliesslich der
Pilot, der am weitesten weggeschleudert wurde.

Der Pilot war nicht mehr angegurtet, die Cockpitrilickwand mit den
Gurtverankerungen jedoch aus der Rumpfschale herausgerissen
worden. Das deutet darauf hin, dass er im Zeitpunkt der Kolli-
sion angegurtet gewesen war, das Gurtschloss sich (ohne Siche-
rungsspange) aber dann durch einen Schlag beim Aufprall in
Rliickenlage 6ffnen konnte.

Eine visuelle Ueberpriifung der Ruderanschliisse, Steuerseile und
Ruder ergab keine Anhaltspunkte auf vorbestandene Mangel, aller-
dings war die Zerstdrung des Segelflugzeuges so gross, dass eine
hundertprozentige technische Untersuchung unmdglich war.

1.13 Medizinische Feststellungen

Aus dem Bericht des Pathologischen Instituts des Kantonsspitals
Chur geht hervor, dass der Tod ausschliesslich auf die beim Ab-
sturz erlittenen Kopf- und Hirnverletzungen zurilickzufihren ist.
Beim Piloten bestanden keine krankhaften Organverdnderungen, und
er stand nicht unter Drogen- oder Arzneimitteleinfluss. Hingegen
wurde in seinem Blut mit zwei verschiedenen Methoden ein Alko-
holgehalt von 0,09 - 0,19/Mittelwert 0,14 Gewichtspromill fest-
gestellt.

1.14 Feuer

Es brach kein Feuer aus.




1.15 Ueberlebensmoglichkeiten

Der Unfall war nicht Uberlebbar. Die Verletzungen, die zum Tod
des Piloten fihrten, erlitt er beim Aufprall der Rumpfschale in
Riickenlage. Dass sich anschliessend das Gurtschloss &ffnen

konnte, hatte keinen Einfluss auf die UeberlebensmSglichkeiten.

1.16 Besondere Untersuchungen

Keine.

2. BEURTEILUNG

Aus den Kollisionsspuren am Zugseil des Skilifts sowie der Triim-
merendlage und der grossen Zerstorung des Segelflugzeugs geht
eindeutig hervor, dass das Flugzeug mit sehr hoher Geschwindig-
keit im Horizontalflug in einer leichten Rechtskurve gegen den
Hang mit dem Skilift kollidierte. Die FlughShe iber Grund betrug
dabei nur ca. 8 m, die Distanz zum nd@chsten Masten ebenfalls

8 m.

Ueber dem betroffenen Geldnde ist es recht schwierig, die Flug-
héhe einzuschidtzen, weil keine Anhaltspunkte wie Bdume, Gebaude
oder dhnliches in der N&he sind.

Obwohl die Skiliftanlage auf einem Geldnderiicken verliauft, war
sie nicht einfach zu erkennen, weil auf der gegeniiberliegenden
Talseite des Val Champagna dieselben Geldndemerkmale vor-
herrschen wie an der Unfallstelle, ndmlich Gras durchsetzt von
Gerdll und Felsen.

Trotzdem ist es unerklarlich, weshalb der Pilot in so geringer
HOhe mit so hoher Geschwindigkeit flog, denn das hatte er doch
trotz seiner geringen Flugerfahrung bemerken miissen. Eine Blen-
dung durch die Sonne ist aufgrund der Flugrichtung NO auszu-
schliessen. Ausserdem kannte der Pilot als Einheimischer die
Gegend um den Flugplatz Samedan recht gut, und die Skiliftanlage
war zumindest bei seinen Segelfliegerkameraden bekannt, obwohl
sie normalerweise sicher nicht als Flughindernis einzustufen
ist.

Eine technische Ursache kann flir diesen Unfall nicht ausge-
schlossen werden. Infolge des hohen Zerstdrungsgrades war eine
eingehende Untersuchung nicht méglich. Es wurden aber in der
Anflugrichtung vor der Kollisionsstelle keine Flugzeugteile auf-
gefunden, die Ruderanschlisse und Steuerseile wiesen keine vor-
bestandenen Mangel auf, soweit dies festgestellt werden konnte.
Allerdings hatten die Steuerseile alle 600 Flugstunden ausge-
wechselt werden sollen, und bei dem Unfallflugzeug war der
letzte Wechsel bereits 720 Std. vorher durchgefiihrt worden., Dies




entspricht einem Ueberschreiten der Frist um 20%. Die Steuer-
seile wurden jedoch wenige Tage vor dem Unfallflug in einem
Luftfahrzeug-Unterhaltsbetrieb liberpriift, sie scheinen als Un-
fallverursacher also nicht in Frage zu kommen. Es deutet auch
nichts auf einen unkontrollierten Flugzustand unmittelbar vor
der Kollision mit dem Skilift hin,

Es ware auch denkbar, dass sich der Pilot auf seinem erst zwei-
ten Flug mit diesem Muster an den Grenzbereich und die Gefahren-
zustidnde des Flugzeuges herantasten wollte, um die Flugeigen-
schaften besser kennenzulernen, dabei kurzfristig in einen un-
kontrollierten Flugzustand geriet und das Segelflugzeug erst
wieder in unmittelbarer Bodenndhe retablieren konnte. Die Elfe
Standard V gilt als recht anspruchsvolles Flugzeug, und der ver-
unglickte Pilot hatte eine geringe Flugerfahrung.

3. SCHLUSSFOLGERUNGEN

3.1 Befunde

- Der Pilot besass einen glUltigen Flhrerausweis und war be-
rechtigt, den vorgesehenen Flug durchzufihren.

- Der Pilot hatte eine noch geringe Flugerfahrung. Der Unfall
ereignete sich auf seinem zweiten Flug mit dem Unfallmuster,
das als anspruchsvoll gilt.

- Es liegen keine Anhaltspunkte flir gesundheitliche Stdrungen
des Piloten vor. Zum Unfallzeitpunkt wurde ein Alkoholgehalt
von 0,09 - 0,19/Mittelwert 0,14 Gewichtspromille festgestellt,

- Das Segelflugzeug war zum Verkehr zugelassen und lufttiichtig.
Die Frist fur das Auswechseln der Steuerseile war jedoch um
20% Uberschritten worden (120 Std.).

- Die Untersuchung der Wrackteile ergab keine Hinweise auf vor-
bestandene Miangel am Flugzeug resp. seinen Komponenten; auf-
grund des hohen Zerstdrungsgrades kann eine technische Unfall-
ursache aber auch nicht ausgeschlossen werden.

- Mit dem herrschenden mdssigen Malojawind waren sicher Turbu-
lenzen verbunden; der Pilot ndherte sich der Leeseite eines
Seitentales.




3.2 Ursache

Der Unfall ist zurtckzufihren auf:

Kollision in Bodenndhe mit den Zugseilen einer Skiliftanlage in-
folge Unterschreiten der MindestflughOhe.

Zum Unfall haben m8glicherweise beigetragen:

unbekannte technische Ursachen.

An den Sitzungen vom 1. September 1989 und 14. Dezember 1589
nahmen H. Angst, J.-B. Schmid, M. Marazza, R. Henzelin und

M. Soland teil. Die Kommission verabschiedet den Schlussbericht
einstimmig.

Bern, 14. Dezember 1989 Eidgendssische Flugunfall-
Untersuchungskommission
Der Prasident:

sig. H. Angst




