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ZUSAMMENFASSUNG

Am 11. Mai 1988 startet der Pilot mit drei Passagieren an
Bord in Montbéliard zu einem VFR-Flug nach Perpignan.
Nordlich von Besancon gerdt das Flugzeug in Schlechtwetter-
bedingungen. P1dtzlich sticht das Flugzeug aus den tiefen
Wolken, wird heftig hochgezogen und zerbricht in der Luft.
Die Insassen wurden tddlich verletzt, das Flugzeug zer-
stort.

Ursache
Der Unfall ist zurlickzufiihren auf die Tatsache, dass der

Pilot, obschon er unter Sichtflugregeln flog, die Sicht ver-
lor und in eine dicke Wolkenschicht flog.




20 avril 1989

NOTE FINALE SUR LIACCIDENT DU CESSNA 182 HB-CEI
survenu le 11 mai 1988 a BESANCON.

1 - INVESTIGATION TECHNIQUES.

1.1 Description du vol.

Le 11 mai 1988, Monsieur Roger Etienne (71 ans) pilote
commandant de bord du CESSNA 182 immatriculé HB-CEI effectue un
vol VFR de Montbéliard vers Perpignan avec a son bord trois

passagers.

Les conditions météorologiques ne sont pas trés favorables
et ne correspondent pas au type de vol entrepris.

A 09 H 37, l'appareil survole l'autoroute Montbéliard
Besancon ; le pilote est en contact radio avec le Centre Régional
de la Navigation Aérienne Est (fréquences information de Reims) ;
il s'annonce a 2000 pieds, précise qu'il passe par instants dans
la couche et qu'il doit évoluer de temps en temps ; 1l ne peut
donner de position précise.

A 09 H 40, le Centre Régional le localise légérement au Nord
de Besancon et lui demande de maintenir les conditions de vol a
vue.

A 09 H 42, 1le contact radio est perdu et gquelques minutes
plus tard des témoins voient 1l'avion sortir de 1la couche, en
descente, dans le Nord Est de Besangon, & proximité du terrain de
Besangon Thisé ; et effectue un virage assez accentué au cours
duquel l'aile droite, puis l'empennange se détachent. Peu apres
ltavion s'écrase au sol et les quatres passagers sont tués.




1.2 Conségquence pour les personnes.

Pilote tué, trois passagers tués.

1.3 Dommages a l'aéronef.

Appareil détruit.

1.4 Renseignements sur le personnel.

Le pilote, de nationalité Suisse, était &gé de 71 ans.

- Brevets et licences.

Licence restreinte de pilote professionnel n°878 ,licence
validée jusgu'au 6 juillet 1989.

Brevet de pilote privé n° 7252 validé jusqu'au 6 juillet
1989.
= Heures de vol.

Heures de vol totales 1214 H 38.
Heures de vol sur le type d'appareil 237 H.

1.5 Renseignements sur l'aéronef.

Propriétaire : Monsieur Roger ETIENNE.

Cellule : CESSNA 182 N n°18260 317.

Certificat d'immatriculation : n°33796 A2 du 05 11 76.
Heures de vol totales : 2137 H.

Moteur : Teledyne Continental 0470 R n°203 245.

Masse et centrage : La masse et le centrage étaient dans les

limites prévues par le manuel de vol.

Au moment de 1l'accident, la masse de 1l'appareil était
cependant voisine de la masse maximum, 1l'appareil n'ayant volé
que 45 minutes depuis le décollage effectué lui méme a la masse
maximum.




1.6 Conditions météorologigues.

Situation météorologique : marais barométrique avec brume et
brouillards matinaux. Pluies et bruines 1liées & un front
ondulant sur le quart Nord Est de la France.

Au décollage de Porrentruy :

Visibilité estimée 2 & 3 kn.
Plafond estimé entre 150 et 200 n.
Pluies passagéres.

Sur les lieux de l'accident :

Vent calme 020/4.

Visibilité 2 & 3 km.

Plafond 5/8 St 250 & 300 m.
7/8 Sc 500m.

T° 11°9.

QNH 1012.

Hr 97%.

1.7 Radio communications.

Le pilote était en contact radio avec le Centre Régional de
la Navigation Aérienne Est (Reims info) sur la fréquence 124.1
Mhz.En annexe figure le relevé des communications échangées entre
cet organisme et le pilote.

A 09 H 40 une localisation avait été obtenue par le CRNA Est
sur le transpondeur de l'appareil.

1.8 Expertise.

L'expertise du longeron de 1l'aile droite a mis en évidence
une rupture statique due & un facteur de charge anormalement
éleve,

Cette expertise a été établie par le laboratoire fédéral
d'essai des matériaux et Institut de recherches pour 1'industrie,
le génie civil et les arts et métiers - Dubendorf (Suisse).




2.ANALYSE.

2.1 Conditions météorologiques.

Les conditions météorologiques au décollage et sur le trajet
ne permettaient pas d'effectuer le vol en régime VFR.

2.2 Manoeuvres effectuées par le pilote.

La plupart des témoins interrogés ont déclaré avoir entendu
l'appareil gqui volait dans la couche nuageuse puis avoir vu
l'avion sortir des nuages et perdre aussitdét aprés 1l1l'aile droite
et l'empennage. Plusieurs d'entre eux ont précisé qu'il était en
virage & gauche assez accentué a la sortie de la couche nuageuse.
Cette manoeuvre peut résulter soit d!' une mise en position
anormale dans la couche, soit du désir du pilote de se rapprocher
du terrain de Besancon-Thisé, du désir du pilote d'éviter des
obstacles (ligne & haute tension, rangée de peupliers, colline)
dont la proximité est soudainement apparue & la sortie de la
couche.

2.3 Rupture de l'aile droite.

La rupture de 1l'aile est 1liée & l'application d' un fort
facteur de charge apparu pendant la manoeuvre effectuée par le
pilote en sortant de la couche.

3 CONCLUSION.

L'avion a perdu l'aile droite qui s’'est rompue, sous fort
facteur de charge.

La cause initiale doit étre recherchée dans le fait que
le pilote, bien qu'en régime VFR n'a pas pu maintenir le vol a
vue et est entré dans la couche nuageuse.
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