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Schlussbericht
der Eidgenossischen
Flugunfall-Untersuchungskommission

tiber den Unfall

des Flugzeuges Piper PA-28R-200 D-EFHL
vom 17, Juni 1988

auf der Autobahn N1 bei Einfahrt Allaman/VD



Der Voruntersuchungsbericht wurde von D. Coeytaux geleitet
und mit Zustellung des Voruntersuchungsberichtes vom 2.
September 1988 an den Kommissionsprdsidenten am 12. Sep-
tember 1988 abgeschlossen.

DIE RECHTLICHE WURDIGUNG DES UNFALLGESCHEHENS IST NICHT GEGENSTAND DER UNTER-
SUCHUNG UND DER UNTERSUCHUNGSBERICHTE (ARTIKEL 2 ABSATZ 2 VERORDNUNG UBER DIE
FLUGUNFALLUNTERSUCHUNGEN VOM 20. AUGUST 1980)

LUFTFAHRZEUG Piper PA-28R-200 D-EFHL
HALTER
) Privat
EIGENTUEMER
PILOT Deutscher Staatsangehdriger, Jahrgang 1945
AUSWEIS Luftfahrschein fiir Privatluftfahrzeugfiihrer
FLUGSTUNDEN INSGESAMT 178: 24 WKHREND DER LLETZTEN 90 TAGE 8' 42
MIT DEM UNFALLMUSTER 112:09 WAHREND DER LETZTEN 90 TAGE 8<42
ORT Gemeinde Aubonne
KOORDINATEN 520 140 / 147 900 HOEHE /M 422 n

DATUM UND ZEIT 17. Juni 1988 um 1502 Uhr Lokalzeit {(UTC+2)

BETRIEBSART Privatflug
FLUGPHASE Notlandung auf einer Autobahn

UNFALLART Zusammenstoss mit Leitplanke

BESATZUNG FLUGGASTE DRITTPERSONEN

BETEILIGTE PERSONEN

TODLICH VERLETZT R R

ERHEBLICH VERLETZT _—— =T ——

LEICHT ODER NICHT VERLETZT 1 1

SCHADEN AM LUFTFAHRZEUG Schwer beschddigt

SACHSCHADEN DRITTER Autobahnleitplanke leicht beschiddigt




FESTGESTELLTE TATSACHEN

- Der Pilot besass einen giiltigen Ausweis und war berechtigt, den
vorgesehenen Flug durchzufiihren.

- Nichts weist darauf hin, dass er beim Unfall in seiner Gesund-
heit beeintradchtigt war.

- Lufttilichtigkeitszeugnis und Eintragungsschein des Flugzeuges
D-EFHL waren giiltig. Seine Totalflugzeit betrug 770 Std. und
seine Wartung entsprach den Vorschriften. Eine Ziindungsst&rung
war am 24, Mai 1988 gemeldet und behoben worden.

Masse und Schwerpunkt befanden sich im zuldssigen Bereich.

- Beim Zusammenstoss mit der Leitplanke wurden hauptsichlich das
Fahrwerk, die Fliigelenden, der Propeller und der untere Teil des
Motortrdgers beschiddigt. Dagegen waren der Motor und seine Aus-
riistung &dusserlich nur wenig betroffen.

- Die Brennstoffbehdlter blieben unbeschddigt und es wurde kein
Leck festgestellt. Mit Ausnahme der unbrauchbaren Restmenge
(weniger als 4 1) war der linke Tank leer; vom rechten Tank
konnten 82,5 1 entnommen werden. Jeder Tank fasst 95 1, wovon
3,5 1 unbrauchbar sind.

Bei der Priifung des Cockpits wurde der Tankwihlhahn auf der dem
linken Tank entsprechenden Stellung gefunden., Die elektrischen

Vorratsanzeigen zeigten fiir den rechten Tank "Voll" und fiir den
linken Tank "Leer".

- Die allgemeine Sichtpriifung des Flugzeuges ergab keine Hinweise
fliir vorbestandene Mingel.

- Das Flugzeug ist mit einem Motor Lycoming I0-360-CIC von 200 PS
(149 kW) ausgerilistet; die Servo-Einspritzeinheit Bednix gehort
zu einem Muster, das von den "Service-Bulletins" Avco-Lycoming
vom 20. August und vom 28. September 1979 nicht betroffen wird;
diese SB waren wegen Motorausfdllen infolge mangelhafter
Sicherung eines mechanischen Teils herausgegeben worden.

FLUGVERLAUF

Am Montag, den 17. Juni 1987, startete der Pilot um 1059 Uhr*) vom
Flugplatz DonauwShrt (BRD) mit einem Fluggast an Bord des Flug-
zeuges Piper PA-28R-200, D-EFHL, zu einem Privatflug nach Genf, wo

*)Alle Zeiten sind Lokalzeiten (UTC+2)




er um 1255 Uhr landete. Dort startete er wieder um 1445 Uhr mit
dem gleichen Fluggast nach Grenchen via LIMA-Abflug. Um 1451 Uhr
rief er Genf FIC an und meldete, dass er zum Funkfeuer Saint-Prex
weiterfliege, das er um 1458 Uhr in einer H6he von 3500 ft er-
reichte.

Eine Minute spiter sendete er einen Notruf wegen Motorstdrung. Der
Flugverkehrsleiter meldete, dass sich das Flugzeug etwa 6 Seemei-
len (ca. 11 km) vom Flugplatz Lausanne entfernt befinde und
fragte, ob die D-EFHL dort landen kénne. Der Pilot gab zur Ant-
wort, dass er eher das Flugfeld La COte erreichen konne, dessen
Entfernung er als geringer einschdtzte. Der Flugverkehrsleiter
wies ihn an, umzukehren und fragte, ob das Flugzeug seine HO6he
halten k&nne. Der Pilot meldete, dass er sich auf Flugflache 35
befinde und der Motor noch laufe, jedoch mit geringer Leistung;
anschliessend erkundigte er sich ilber seine Entfernung zum Flug-
feld La Cbte. Der Verkehrsleiter gab ihm 9 Meilen (ca. 17 km) an.
Der Pilot bestidtigte diese Meldung und sagte, er schdtze, dass er
diesen Flugplatz erreichen koénne.

Jedoch meldete er 15 Sekunden spidter, dass er zu einer Notlandung
gezwungen sei und fragte, ob er auf der Autobahn landen diirfe. Der
Flugverkehrsleiter antwortete, dass er die Autobahnpolizei benach-
richtigen werde.

Um 1520 Uhr landete das Flugzeug auf der Fahrbahn West in der
Richtung des Strassenverkehrs. Nach etwa 65 m Rollstrecke streifte
es mit dem linken Fliigel die Geblische auf dem mittleren Streifen,
wurde nach links abgelenkt, worauf es mit der Leitplanke kolli-
dierte und cquer dazu stehen blieb.

Die Insassen blieben unverletzt, das Flugzeug wurde schwer beschi-
digt. Es entstand kein Unfall oder Zwischenfall im Strassenver-
kehr. Die Leitplanken waren leicht beschddigt.

Die meteorologischen Verhdltnisse sahen wie folgt aus:

I Allgemeine Wetterlage (gemdss Bericht der Schweizerischen Meteo-
rologischen Anstalt Genf)

"porsale anticyconigue s'étendant des Agores aux Iles britanniques
. » . an® s - .

et marais barométrique sur les Alpes et la Méditerranée occiden-

tale, avec faible perturbation orageuse sur la plaine du Po.

En altitude, vent du nord-est, 5 - 15 kt du sol a 5000 m/mer. Iso-
therme 0°C vers 3200 m/mer.



II Lokale Verhadltnisse

METAR von Genf-~-Cointrin

1250 UTC 1320 UTC

Vent: 090°/5 kt 050°/6 kt

Visibilité 30 km 35 km

Nuages: 1 Cb 4500 ft/sol 2 Cb 2000 ft/sol
2 Cu 4500 ft/sol 2 Cu 4500 ft/sol
+ Ac + Ac

Température: 25°c 25°C

Point de rosé 13°C 13°C

QONH: 1010 hPa 1010 hpa

Zur Unfallzeit sah das Wetter im Raum Allaman wahrscheinlich
folgendermassen aus:

Wind: Nord-Ost/5 - 10 kt

Sicht: 20 - 40 km

Wolken: 1 Cb gegen 1800 m/M auf dem Jura
2 Cu gegen 1800 m/M
2 - 3 Ac gegen 3000 m/M

Temperatur: 24 - 25°C

Taupunkt: 12 - 13°C

Boigkeit: schwach bis mdssig in Bodennidhe

WEITERE ELEMENTE

Kurz nach dem Unfall wurde der Pilot von der Waadtlinder Kantons-
polizei verhdrt. Seine Aussagen wurden ins Franz8sische {ibersetzt
und in einem offiziellen Protokoll aufgenommen.

Diese Aussagen koénnen wie folgt zusammengefasst werden:

Vor dem Start in Genf wurde das Flugzeug nicht nachgetankt und
es fand keine technische Ueberpriifung statt.

Die Panne ereignete sich eine Meile nach dem Ueberflug des Funk-
feuers Saint-Prex, wobei das Flugzeug mit einer Geschwindigkeit
von 120 kt (etwa 220 km/h) in einer HBhe von 3500 ft

(ca. 1100 m/M) flog.

Das Flugzeug wurde vor dem Flug Donauwdrth-Genf vollgetankt; auf
diesem Flug hatte der Pilot nur Brennstoff aus dem linken Tank
verwendet.

Der Pilot schétzte den Verbrauch seines Flugzeuges auf 32 - 34 1
pro Stunde.

Er gab an, vor seinem Start in Genf den Tankanwdhlhahn auf
"Rechts" geschaltet zu haben.




- Er hatte sich wegen der zahlreichen Hindernisse und Hochspan-
nungsleitungen zur Landung auf der Autobahn entschieden.

- Er gab an, das elektrische Netz des Flugzeuges nach dem Still-
stand ausgeschaltet und die Benzinzufuhr aus dem rechten Tank
unterbrochen zu haben, indem er auf den linken Tank geschaltet
habe, von dem er wusste, dass er leer war. Er stritt ausdriick-
lich ab, dass er Opfer einer trockenen Panne infolge verspateter
Tankumschaltung geworden sei.

Drei Tage nach dem Unfall hat der Pilot auf Ersuchen des Chefs des
Bliros flir Flugunfalluntersuchungen einen ergédnzenden Bericht abge-
geben:

"Ich startete am 17. Juni 1988 mit obengenanntem Flugzeug (D-EFHL)
um 1444 Uhr nach einem normalen Check vom Flugplatz Genf nach
Grenchen.

Die Tankschaltung stand dabei auf dem rechten Tank. 1 NM nach dem
VOR Saint-Prex bemerkte ich in etwa 300 ft unrunden Motorlauf.
Nach sofortiger Ueberpriifung der Mixerstellung, der Benzinpumpe
und der Ziindschliisselstellung widhlte ich wdhrend einer flachen
Scheibekurve nach links eine andere Tankstellung, und zwar auf dem
linken Tank. Ein weiterer negativ verlaufener Startversuch veran-
lasste mich, wieder auf "Rechts" zu schalten. Nachdem ich mich
gleichzeitig unter erheblichem H&henverlust bereits auf eine
Notlandung vorbereitet hatte und die Tankschaltung, vermutlich
durch die Zentrifugalkrafteinwirkung, keinen Erfolg zeigte, nahm
ich nochmals eine Tankumschaltung vor. Dabei ist nicht auszu-
schliesen, dass ich unter der besonderen Stressituation und wegen
der Konzentration auf die unmittelbare Landung die "OFF"-Stellung
der Benzinschaltung gerastet habe.

In der Zwischenzeit war der Fahrt- und HShenabbau, der durch das
automatisch ausfahrende Fahrwerk noch beschleunigt wurde, so gra-
vierend, dass nur die Entscheidung, auf der Autobahn zu landen,
iibrig blieb. Die Geldndeverh&dltnisse sowie die Hochspannungs-
leitungen rechts der Autobahn liessen keine andere Mdglichkeit zu.
Ich verzichtete wegen Nichtausschliessens einer Tank-Fehlschaltung
auf eine tiefergehende technische Untersuchung und bitte Sie, die
beschidigte Maschine m8glichst bald freizugeben."

KONTROLLE UND BESONDERE UNTERSUCHUNGEN

Die Ziindanlage des Motors wurde lberprift. Sdmtliche Ziindkerzen
waren in gutem Betriebszustand. Ihc Aussehen entsprach einem rich-
tigen Luft/Benzin-Gemisch. De Ziindkabel sowie die Magnete befanden
sich in gutem Zustand; die Ueberpriifung des zlindpunktes bestdtigte
eine korrekte Einstellung.

Die Priifung der Brennstoffzufuhr zeigte weder Leck noch Ver-
stopfung.

s 4 =



Der Motor wurde auf dem Flugzeug getestet. Dazu wurde dieses in
Fluglage gebracht und anstelle des beschiddigten Propellers mit
einem Festblattpropeller ausgeriistet.

Der Motor starete ohne Schwierigkeiten und lief 45 Minuten mit
den vom Flugzeughandbuch vorgeschriebenen Drehzahlen, d.h. 2100 und
2400 U/Min.

Die Funktionspriifung beider Magnete und das Luft/Benzin-
Gemischreglers sowie der Motorinstrumenten-Anzeigen ergab keine
Mangel.

Im Verlauf der Priifung wurde der Tankwdhlhahn 15 mal von einem
Tank zum andern zuriickgeschaltet, ohne dass die elektrische
Benzinpumpe eingeschaltet war; es entstand keinerlei Storung in
der Benzinzufuhr zum Motor.

BEURTEILUNG

Der Leistungsabfall ist sehrwahrscheinlich auf einen Unterbruch
der Brennstoffzufuhr infolge Tankwdahlhahn-Schaltung auf dem beim
Start in Genf praktisch leeren linken Tank zurilickzufiihren.

Der Pilot schdtzte ndmllich den Verbrauch seines Flugzeuges auf

32 - 34 1 in der Stunde; demnach hdtten sich beim Unfall etwa 25 1
im linken Tank befinden sollen, da von Donauwdrth bis Genf nur
Brennstoff aus diesem Tank verwendet worden war und nach Aussage
des Piloten der Start in Genf auf dem rechten Tank erfolgt sei.

Es ist zu bemerken, dass die erwdhnte Verbrauchszahl bei optimaler
Gemischeinstellung etwa 55 - 60% der Maximalleistung entspricht.
Jedoch wurde im linken Tank nur die unbrauchbare Menge gefunden,
d.h. weniger als 4 1.

Bei einer spateren Anfrage iliber die Motorenkennzahlen im Reiseflug
hat der Pilot ausgesagt, er hidtte einen Ladedruck von 23 Zoll bei
2400 U/Min. eingestellt. Dies entspricht einer Leistung von etwa
70%. Unter diesen Umstdnden betrigt der Verbrauch 36 1 pro Stunde
fiir das wirtschaftlichste Gemisch und etwa 40 1 pro Stunde fiir die
Einstellung "beste Leistung".

Diese vom Flughandbuch angegebenen Verbrauchszahlen stellen ein
Optimum dar, das in der Praxis nicht immer erreicht wurd. Sie fiih-
ren fiir die D-EFHL zu einem geschitzten Verbrauch von 80 - 90 1
von DonauwChrt nach Genf, die nur aus dem linken Tank entnommen
wurden und praktisch dem brauchbaren Vorrat dieses Tanks ent-
sprechen.

Wenn beriicksichtigt wird, dass bei der Ueberpriifung des Flugzeuges
und anlésslich des erwdhnten Tests keine Mingel beim Motor und der
Benzinzufuhr festgestellt worden sind, darf angenommen werden,
dass der Pilot vor oder unmittelbar nach dem Start in Genf eine
falsche Tankschaltung vorgenommen hat. Mit dem Tankwdhlhahn auf
der Stellung "Links" wurde die noch brauchbare Menge in wenigen
Minuten erschépft (7 Minuten nach dem Start, d.h. 5 - 6 1).




Eine falsche Schaltung ist denkbar und musste dem Piloten wegen
der Anordnung des Tankwdhlhahns nicht offensichtlich sein. Dieser
Hahn befindet sich senkrecht an der linken Kabinenwand, ausserhalb
der normalen Blickrichtung des Piloten und bietet kein klares Bild
der gewdhlten Schaltung wie es der Fall wdre, wenn dank einer
zweckmissigen Anordnung der Griff auf den geschalteten Tank zeigen
wiirde.

Die erwihnten Versuche mit dem Unfallflugzeug zeigten, dass eine
rasche Umschaltung auf den vollen, d.h. den rechten Tank ein
schnelles Wiederstarten des Motors erlaubt hdtte. Es ist wenig
wahrscheinlich, dass im Zeitpunkt dr Panne versehentlich auf die
Stellung "Zu" umgeschaltet wurde; die Sperre zum Schutz dieser
Stellung kann kaum unabsichtlich entriegelt werden.

Von der Panne bis zur Landung hat der Sinkflug héchstens drei
Minuten gedauert, wobei der Funkverkehr den Piloten mindestens ein
Drittel der Zeit beansprucht hat. Wird noch die Zeit fiir Kontrol-
len, fiir die Suche auf der Karte nach einem Ausweichflugplatz so-
wie fiir die Vorbereitung zur Landung selber beriicksichtigt, blieb
weinig Zeit fiir systematische Wiederanlassversuche iiberig. Es ist
nicht auszuschliessen, dass die Konzentration des Piloten auf
seine technischen Probleme durch den nicht sehr niitzlichen Funk-
verkehr beeintrichtigt wurde. Damit ist zu erklédren, dass ihm die
Autobahn als einzige Mdglichkeit erschien, obwohl sich glinstigeres
Gelinde in seiner Reichweite bot, als die ersten Motorenstdrungen
auftraten.

Bei der Panne befand sich das Flugzeug auf etwa 600 m/G, was unter
Beriicksichtigung des Riickenwindes eine zurlicklegbare Strecke von

5 bis 6,5 km ergibt - sofern nicht das Fahrwerk automatisch ausge-
fahren wird (wie es unter einer bestimmten Geschwindigkeit beim
Unfallmuster der Fall ist) ~. Damit waren weder das Flugfeld

La C8te (17 km) noch der héhergelegene Flugplatz Lausanne (6 km)
erreichbar. Indem der Pilot versucht hat, La COte zu erreichen,
anstatt sich fiir eine unmittelbare Landung auf einem nahen Not-
landeplatz zu entscheiden, hat er die MOglichkeit einer Landung
nach einem ohne Zeitdruck erfolgten Anflug verpasst. Im Uebrigen
war seine Wahl der Autobahn als Notlandeplatz mit sehr grossen
Risiken filir Dritte verbunden. Es ist nur dem Zufall zu verdanken,
dass die Landung ohne Beeintrdchtigung des Strassenverkehrs erfolgt
ist.



WAHRSCHEINLICHE URSACHE

Der Unfall ist wahrscheinlich zuriickzufihren auf:

- Misslungene Notlandung infolge eines Unterbruches in der Brenn-
stoffzufuhr.

Zum Unfall beigetragen haben:

Unzweckmdssige Verwendung des Brennstoffvorrates

Fehlschaltung des Tankwahlhahns

Spate Wahl eines Notlandeplatzes

Ungiinstige Platzierung und Anordnung des Tankwidhlschalters.

EMPFEHLUNG

Die Eidgendssische Flugunfall- Untersuchungskommission empfiehlt zu
Uberpriifen, ob es nicht zweckmdssig wire, dass die Anordnung des
Tankwdhlschalters ein klares Bild der gewdhlten Schaltung gibt.

An der Sitzung vom 15. Dezember 1988 nahmen Dr. Ch. Ott,

J.-P. Weibel, H. Marazza und J.-B. Schmid, an der Sitzung vom

20. Januar 1989 H. Angst, J.-B. Schmid, M. Marazza, M. Soland und
R. Henzelin teil. Die Kommission verabschiedet den Schlussbericht
einstimmig.

Bern, 20. Januar 1989 Eidgenéssische Flugunfall-
Untersuchungskommission
Der Prasident:

sig. H. Angst
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Beilage 2




Beilage 3

Oben: Stellung des Tankwdhlhahnes bei der Prifung
des Cockpits

Unten: Stand der Vorratsanzeiger. Tank rechts: leer
Tank links : voll
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Echelle 1;

Reproduit avec 1'autorisation du Service fédéral de la topographie du 16, 3. 1983 ANNEXE 1
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